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SDGs取組みの評価・分析を通じて、サステナビリティ活動をサポート

『持続可能な開発目標』（Sustainable Development Goals）の略称で、2015年
9月に国連で採択された国際目標です。17の目標と、その目標を具体的にした
169のターゲットからなり、国連に加盟する全ての国が、2030年までに、貧困や
飢餓、エネルギー、気候変動、平和社会など、幅広い課題の解決を目指しています。

■SDGs

■Sustainable Scale Indexについて

とは

Sustainable Scale Indexは､約200の評価項目に回答することで､回答した企
業のSDGsに関連する取組みを指標化できます｡類似同業者との相対評価で､回
答した企業の立ち位置を把握することができます｡

くわしくはお近くの十八親和銀行窓口までおたずねください。

2021年11月15日現在
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　公益財団法人十八親和ふるさと振興基金
～　2022年度下期助成金交付先決定　～

公財）十八親和ふるさと振興基金へのご照会は
電話番号 095-828-8859　ファックス番号 095-821-0214

e-mail  nri@nagasaki-keizai.co.jp
事務局　担当　島田

（公財）十八親和ふるさと振興基金（理事長：山川 信彦
十八親和銀行取締役頭取）は2022年9月21日（水）に
第38回理事会を開催し、2022年度下期助成金交付先を
決定いたしました。選定された団体は、県内各地におい
ていずれも地域の活性化につながる社会貢献度の高い
事業を地道に続けている団体です。

文
化
事
業
部〈
文
化
事
業
活
動
〉の
ご
案
内

〒850-0841　長崎県長崎市銅座町1-11

（第38回理事会の様子）
2022年度下期助成金交付先

助成対象事業名 助成団体名
1
2
3
4
5
6

「文化のつどい」開催
「長崎日英協会創立25周年記念植樹祭」開催
｢ながさき大くんち展　子供向けイベント｣開催
冊子「平戸神楽」改訂・発刊
「口之津ポートバザール」タープテント購入
「島民ライター育成講座」開催

特定非営利活動法人　長崎国際文化協会
長崎日英協会
長崎伝統芸能振興会
平戸神楽振興会
みなとオアシスくちのつ運営協議会
一般社団法人　奈留しまなび舎

2022年9月末現在    助成総件数1,199件、助成総額585，220千円

現在、2023年度上期助成金の募集を行っています。（募集締切日：2023年7月末）
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長崎ݝ஌ࣄ　େ ੴ ޗ ݡ
���� ೥ɹ௕ཱ࡚ݝ௕࡚๺ߴ౳ֶߍଔۀ 
���� ೥ɹΧϦϑΥϧχΞେֶσʔϏεߍଔޙۀɺ௕࡚େֶ೤ଳҩֶڀݚॴۈ຿
���� ೥ɹઍ༿େֶҩֶ෦ҩֶՊଔۀ
���� ೥ɹઍ༿େֶେֶӃҩֶڀݚӃ ത࢜՝ఔमྃ
���� ೥ɹްੜ࿑ಇলҩ੓ہ ஍Ҭҩྍܭը՝ ٸٹɾपظ࢈ҩྍ౳ରࣨࡦ ࣨ௕ิࠤ
���� ೥ɹڀݚཱࠃ։ൃ๏ਓ ೔ຊҩྍڀݚ։ൃߏػ ֵ৽ج൫૑੒ۀࣄ෦
ɹɹɹɹɹۀࣄਪਐ՝ ՝௕
���� ೥ɹ௕࡚ݝ஌ࣄॳ౰બ

ߘ�د

長崎県の活性化に͚޲て
ʙબばれる「新しい長崎県ͮくり」を目ࢦしてʙ

ʕは͡めにʕ

　さきの知ࣄબ挙におきまして、県ຽのօ様の

温かいご理ղとごࢧԉをいただき、県੓の଩औ

りを୲わせていただくこととなりました。

ॏな一ථを౤じ、県੓運Ӧをୗしていただو　

いた県ຽお一人おひとりの様々な思いをॏくड

けࢭめるとಉ時に、օ様に対しਂく感ँਃし上

げます。

　私は、長崎で生まれ、ҭち、アメリΧへཹ学

後、ҩࢣ・ҩ学ത࢜としてಇいてまいりました

が、その経験のதで、ެॿによるࢧԉの必要性

を௧感し、「;るさと長崎県」の発లのために

力をਚくしたいとの思いにࢸりました。

　県ຽの全ੈ୅の方々が、҆心・ܧ続して、๛

かで温かい฻らしをӦむことができる社会のߏ

ஙを目ࢦし、新しい長崎県を県ຽのօ様と一ॹ

につくりあげられるよう、ڧい֮ޛを࣋って、

日々、全力でᬏ進してまいります。

ʕ新ܕコϩφ΢イルスײછ঱のӨڹ

からのճ෮とݪ༉・෺Ձߴಅରࡦに

ついてʕ

　新型コϩφ΢イルス感છ঱について、ຊ県で

も多くの方が感છされ、お๢くなりになられた

方もいらっしΌいました。

　何よりもまず、お๢くなりになられた方々ฒ

びにごҨ族のօ様にਂくѩౣの意をදしますと

ともに、感છされた方々に心からお見෣いをਃ
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し上げます。

　また、ҩྍ・෱܎ؔࢱ者のօ様におかれまし

ては、県ຽのօ様の生໋と݈߁をकるために多

大なるごਚ力をいただいていることに対し、ް

くおྱਃし上げます。

　こうしたத、ຊ県においては、度ॏなる感છ

拡大をडけ、様々な෼野において、大きな経済

的Өڹが生じていることから、΢イルスとのڞ

生も念಄に、今後は社会経済活動の回෮・拡大

に向けたऔ૊が大มॏ要であるとߟえています。

　観光・෺ؔ࢈࿈࢈業においては、これまでも

県内旅行Ωャンϖーンをはじめとした観光ؔ࿈

඼ফ費の回෮・拡大࢈ԉや、県ࢧ業者等へのࣄ

を図るために県࢈඼ൢചࣄ業者等をԠԉする

Ωャンϖーンなどを行ってまいりましたが、今

後もҾき続き、観光・෺ؔ࢈࿈࢈業の回෮・拡

大に向けてऔり૊んでまいります。

　また、県ຽのօ様や観光などでདྷ県され

る方々が҆心してຊ県のҿ৯ళを利用して

い た だ け る よ う、 ୈ ࡾ 者 ೝ ূ ੍ 度「UFBN　

/"("4",I　4"'&5:」をྩ࿨ 3 年 6 月から

運用しているところであり、4 ઍを超える多く

のళฮにೝূをऔಘしていただいております。

　これまでパーテΟγϣンやඇ઀৮型ফಟӷ

σΟスϖンサーなどのઃඋಋೖのࢧԉや、ҿ৯

୅ۚに利用できるΫーポンの഑෍などを実ࢪし

たところですが、今後も新型コϩφ΢イルス感

છ঱๷ࢭと県内経済の早期回෮、࣋続的発లの

ためҿ৯ళのୈࡾ者ೝূ੍度のී及拡大に౒め

てまいります。ೝূళにおかれましては、今後

とも感છ঱対ࡦに౒めながら、Ӧ業を行ってい

ただきますようおئいਃし上げます。

　交通ࣄ業者におかれても利用者のݮগにより

大きなӨڹをडけられており、ࣄ業ܧ続やポス

トコϩφを見ਾえたσジタル化のための必要な

。ԉを行っているところですࢧ

　また、サービス࢈業については、これまで、

σジタル化や経Ӧ多֯化などのऔ૊に対するࢧ

ԉを行ってきたほか、੡଄業についても、半ಋ

ମやۭߤ機などの成長෼野における新たな౤ࢿ

に対するࢧԉを行ってまいりました。

　ซせて経Ӧڥ؀のݫしいதখࣄ業者に対し、

ԉۚに県ಠ自でࢧ業෮活ࣄのࠃԉやࢧり܁ۚࢿ

上乗せڅ෇を行うなど、コϩφՒのӨڹからの

回෮・拡大を目ࢦし、ࣄ業者へのࢧԉを行って

きたところです。

在、新型コϩφ΢イルス感છ঱の感છ拡大ݱ　

に加え、ݪ༉Ձ格や෺Ձの高ಅにより様々な෼

野でӨڹが生じております。県内ࣄ業者におい

ても、࿝ฮのళฮがഇ業を༨ّなくされるなど、

経Ӧڥ؀は一૚ݫしいঢ়گにあり、ۓு感を

もって対Ԡࡦをߨじていく必要があります。

　県としては、こうしたݱঢ়等を౿まえて、こ

れまでのऔ૊に加え、各࢈業෼野の方々やۚ༥

機ؔなどの੠を聞きながら実ଶ೺Ѳに౒めつUFBN /"("4",* 4"'&5:ɹεςοΧʔ
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つ、૬ஊ૭ޱや܁ۚࢿٸۓりࢧԉۚࢿをはじめ

とする様々なࢧԉࡦの৘ใఏڙ・周知を図るな

ど、県内ࣄ業者のࣄ業ܧ続のためのࢧԉを積極

的にߨじているところであります。

　Ҿき続き、各࢈業෼野のݱঢ়を౿まえながら、

今後とも必要なࢧԉࡦをݕ౼し、県内の社会活

動の回෮・拡大に向けて஫力してまいります。

ʕຊ県の「1�� ೥に 1 度のม化」を

活かしていくためにʕ

　県内では、新幹線開業や IR ༠க、長崎ۭߓ

の機ೳ拡充、ࠃ際Ϋルーζߓのडೖ拡大など、

多くの大型プϩジΣΫトがಉ時進行しており、

それに伴い、「まち」の࢟が大きくมわろうと

しております。

　また࢈業面においても、ւ༸ΤネルΪーやߤ

ۭ機ؔ࿈࢈業、"I・IP5・ϩϘットや半ಋମؔ

࿈࢈業等の新たな基幹࢈業化に向けた動きが進

むなど、࢈業ߏ଄にも大きなม化が生じている

ところです。

　県としては、こうした「まち」や「࢈業」の

ม化をチャンスとଊえ、地域活性化や経済活性

化に結びつけてまいりたいとߟえております。

ᶃۀ࢈ޫ؍のੑ׆Խʹ͍ͭͯ 〜৽װઢ։ޮۀ

Ռの࠷େԽ〜

　ྩ࿨ 4 年 9 月 23 日、西九州新幹線がついに

開業しました。西九州新幹線の開業は、観光ৼ

興にとって大きなチャンスであるとߟえており

ます。

　ຊ県には、2 つのੈքҨ࢈や 4 つの日ຊҨ࢈

をはじめとして、県内各地に多様なྺ࢙やจ化、

๛かな自વなど、魅力的なݯࢿが数多くଘ在す

るため、訪れた方々が、沿線のみならず、沿線

外の地域まで଍を運Ϳことにより、県全ମに೐

わいが生まれ、交ྲྀ人ޱや観光ফ費ֹの拡大に

。がることが期待されていますܨ

　そのため、この開業効果を最大化させるよう、

全ࠃからの༠客をଅ進し、県内各地域を周༡し

ていただくことを目的に、旅行会社への観光ૉ

のηールスや、新幹線を活用した周༡型旅行ࡐ

঎඼の଄成ࢧԉのほか、「佐賀・長崎σステΟ

ネーγϣンΩャンϖーン」での旅行঎඼のൢച

ଅ進などにऔり૊んでおります。

　また、沿線外の県北地域やౡݪ地域において

੢۝भ৽װઢʮ͔΋Ίʯ լɾ௕࡚σεςΟωʔγϣϯΩϟϯϖʔϯࠤ
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も、「.: 4"4&#0 P"44」や「しまばらめぐ

りんチケット」といった観光ࢪઃ等で利用でき

る周༡チケット等、多様な観光コンテンπが用

意されているほか、দӜమ道・ౡݪమ道・JR

九州（諫早～長崎、大村線、༗ా～佐ੈอ）の

ී通・快଎ྻ車に乗߱自由な「長崎スϩーライ

ンきっ΀」がൢചされるなど、各地域への周༡

につながるものとߟえております。

　そのほか、8&# 等による効果的な৘ใ発信

に加え、開業にあわせて 4/4 等を活用したू

த的なσジタルプϩϞーγϣンや৘ใ൪૊等を

活用した৘ใ発信にもऔり૊んでまいります。

　また、これまでも、各地域の魅力を活かした

଺在型観光コンテンπや周༡プランの開発・充

実を図るため、市ொや観光ؔஂ܎ମ等と一ମと

なってऔり૊んできましたが、今後はさらに、

直面する人ݮޱগ問୊のࠀ෰や地方૑生に向

け、「住んでよし・訪れてよし」の観光まちͮ

くりを࣋続的に進めていく必要があります。

　۩ମ的には、地域全ମをΤリアとしてଊえ、

市ொや観光ڠ会に加え、そこに住む住ຽや観光

、者がओମとなって܎業者など多様なؔࣄ܎ؔ

地域の魅力にຏきをかけ೐わいを૑出するऔ૊

を、県として積極的にࢧԉし、地域の魅力を高

めることで、長崎フΝンやリϐーターの増加を

図り、কདྷ的には、移住・定住人ޱの拡大にも

つなげていきたいとߟえております。

　今年度は、佐ੈอ市ߐ迎地۠、対അ市佐ޢ地

۠、Ӣઋ市খ඿地۠及び西ւ市ઇӜ地۠の 4 地

域でऔり૊んでおり、地域住ຽと観光客が交ྲྀ

できるڌ఺の੔උや、ഇߍを活用したҿ৯・宿

泊サービスのఏڙなどを行っています。

　さらに、ຊ県は࢛方がւに囲まれւ༸ݯࢿが

๛෋であることから、「௼り」といったւを活

かした新たな観光コンテンπの開発にもऔり૊

んでまいります。

　このようなऔ૊を通じて࣋続的な、魅力ある、

感動あ;れる長崎県ͮくりをਪ進していきます。

ᶄۀ࢈ৼޙࠓ〜͍ͯͭʹڵ੒長͕ࠐݟΊΔ෼

野〜

くから଄船業により発లしてきた長崎県ݹ　

は、タービン、Ϙイラーなどの࢈業用機ց੡଄

業やۚଐ加޻業をத心とした経験๛෋な地ݩ企

業や多くの༏लな人ࡐによって、その࢈業がࢧ

えられています。

　近年、ւ外とのܹしいڝ૪によって、଄船業

は一時の੎いをࣦっているところではあります

が、直近のड஫ڥ؀վળや、ٕज़でઌ行する؀

、船෼野などに進出する動きも出てきておりڥ

今後もຊ県࢈業をࢧえる基幹࢈業の1つとして、

しっかりと後ԡししてまいります。

　一方で、長Ҿく新型コϩφ΢イルス感છ঱

のӨڹやੈք的な୤୸ૉ化の動きの加଎、"I・

IP5の進化によるイϊベーγϣンの活発化など、

.: 4"4&#0 1"44 ͠·͹ΒΊ͙ΓΜνέοτ
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県内࢈業քは大きなมֵ期にあります。

　こうした時୅においては、଄船業をத心にഓわ

れてきた高いٕज़力や༏लな人ࡐなど、ຊ県のڧ

みを活かしながら、県内企業の෇加Ձ஋を高め、

新たなޏ用の૑出を図るため、半ಋମؔ࿈や৘ใ

ؔ࿈などの成長෼野をத心に、企業のҭ成・༠க

を図っていくことがॏ要であるとߟえています。

　そのため、県におきましては、今年度 6 月ิਖ਼

予ࢉでܭ上した「άリーン対Ԡ型企業成長ଅ進ࣄ

業」において、半ಋମ、ۭߤ機、ϩϘット、଄船・

プラント、ҩྍの 5 ෼野で、企業間࿈ܞによるࣄ

業拡大や、ؔ࿈ٕज़のڀݚ開発などのऔ૊をࢧԉ

し、কདྷを見ਾえた新たなٕज़の֫ಘやサプライ

チΣーンのڧ化を図るとともに、ຊ県੡଄業のά

リーン化をਪ進してまいります。

　また、୤୸ૉ化に向けてٸ成長が見込まれる༸

上෩力࢈業については、県内企業のड஫֫ಘや新

規参ೖをڧ力に後ԡしし、全ࠃにઌۦけたサプラ

イチΣーンのߏஙをࢧԉし、ຊ県における基幹࢈

業化を図ってまいります。

　このほか、サービス࢈業においては、高成長

への意ཉとજ在力を࣋ち、地域経済への波及効

果が期待できるࣄ業者に対し、地域のࢧԉ機ؔ

などのؔ܎者が一ମとなって、%9 等を活用した

県外ध要の֫ಘや新サービスの૑出、生࢈性向

上を図るための伴૸ࢧԉを実ࢪしてまいります。

　新型コϩφ΢イルス感છ঱の感છ拡大をはじめ、

様々なࣄ৅が予ଌ不Մೳなこのมֵ期にあるݱ୅

社会においては、༐気を࣋ってチャϨンジするこ

とにより、時୅を切り୓いていくこともॏ要です。

　県としては、長崎県でҭったए者たちが「長崎

だからこそチャϨンジできる、思い切ったことが

やれる」ͮڥ؀くりを目ࢦし、最ઌ୺のテΫϊϩ

ジーを用いたऔ૊を後ԡししてまいります。

　そうしたઌ進的औ૊によって、県外から人や企

業を呼び込み、活気にຬちた長崎県が生まれる好

॥؀を目ࢦします。

　そのためには、県内各地域の特৭ある様々な࢈

業のҭ成・ڧ化にऔり૊むことに加え、大୾なス

タートアップࢧԉが必要とߟえています。

　۩ମ的には、今年度 6 月ิਖ਼予ࢉでܭ上した「ϛ

ライ企業 /BHBTBLJ ਪ進ࣄ業」において、डୗいた

だいたेീ਌࿨ۜ行様と࿈ܞを図りながら、౤ࢿ家

と県内スタートアップ企業とのマッチンάイベント

を開催し、スタートアップのۚࢿௐୡをࢧԉすると

ともに、県内における起業の機運を醸成し、スター

トアップ企業のू積ଅ進を図ってまいります。

　また、様々な෼野における࢈業のৼ興に向け、

σジタル化やσジタルٕज़を活用して社会ڥ؀の

มֵを図る %9 のਪ進は、ຊ県においてもۓ٤に

औり૊むべき՝୊であるとೝࣝしており、県内த

খ企業に対し、%9 ਪ進による生࢈性向上や෇加

ੈքൃͷϋΠϒϦουεύʔුܕମࣜ༸্෩ྗൃి ελʔτΞοϓަྲྀڌ఺ $0�%&+*."
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Ձ஋૑出を図るため、%9 にؔする૬ஊ૭ޱの対

Ԡや、意ཉのある企業に対して、コンサルタント

やۚ༥機ؔ等、ઐ໳家による伴૸ࢧԉを行うなど、

これまで以上に、県内企業の %9 ਪ進にऔり૊ん

でまいりたいとߟえています。

ʕ「新しい長崎県ͮくり」の࣮ݱに޲

͚てー

　ྩ࿨ 4 年 9 月ٞ会でもਃし上げましたが、私は、

全ੈ୅のօ様の҆全・҆心で๛かな฻らしͮくり

や、長崎だからこそチャϨンジできるͮڥ؀くり

を進め、ซせて、そうしたຊ県の魅力を県内外に

向けてઓུ的に発信していくことにより、多方面

からબばれる「新しい長崎県ͮくり」を県ຽのօ

様と一ॹに実ݱしたいとߟえております。

　そのため、直ちに実行Մೳなࡦࢪや早ٸにऔり

૊むべきࡦࢪ等について、Մೳなݶりྩ࿨ 4 年 6

月ิਖ਼予ࢉに盛り込んだところですが、山積する

ॾ՝୊のղܾのためには、県ຽのօ様のご意見も

お聞きしながら、ࡦࢪのさらなる充実・ڧ化が必

要であるとೝࣝしています。

　私は、知ࣄब೚以དྷ、対話などを通じ、長崎県

をѪしԠԉする多くのօ様の࢟や੠を見聞きする

த、;るさと長崎県をތりに思い、কདྷを୲って

いく人ࡐをҭてることが、ຊ県のさらなる発లの

ためにはܽかすことのできない最もॏ要なテーマ

であるとの思いをվめてڧくしたところです。

　私としては、ࢠどもたちへの౤ࢿをະདྷへの౤

どもたちが҆全・҆心に݈ࢠ、とଊえたうえでࢿ

やかに成長し、そのೳ力とՄೳ性を高めることを

積極的にࢧԉして、社会での多様な活༂につなげ

ていくことがڧく求められているとߟえ、ࢠども

を県੓の基࣠にҐஔ෇け、県੓運Ӧにྟんでࡦࢪ

まいります。

　こうしたߟえを౿まえ、ࢠどもを҆心して生み

ҭてることができる社会の実ݱに向けたؔ࿈ࡦࢪ

のల開や、ࢠどもたちが予ଌࠔ೉な社会を生き抜

き、チャϨンジする࣭ࢿやೳ力を身に෇けるڭҭ

の充実などに、市ொやؔஂ܎ମ等のօ様と࿈ܞを

図りながら、全力でऔり૊んでまいります。

　また、ຊ県の最ॏ要՝୊である人ݮޱগに対し

て、ࡦࢪの充実・ڧ化を図りながら、「新しい長崎

県ͮくり」をਪ進するためには、新たなࢹ఺・発

૝をऔりೖれつつ、スϐード感を࣋って、۩ମ的

な成果にܨげていく必要があるとߟえております。

　ྩ࿨ 5 年度予ࢉฤ成に向けても、ࢠどもࡦࢪを

最ॏ要ݕ౼テーマにਾえ、҆心して結ࠗ・೛৷・

出ࢠ・࢈ҭてできるͮڥ؀くりのためのࢧԉや、

の充ࡦࢪの੔උなど、ؔ࿈ڥҭ؀ڭどもたちのࢠ

実・ڧ化に全力を஫いでまいります。

　またこのほか、ᶃ全ੈ୅の๛かで҆全・҆心な

฻らしの֬อᶄみんながチャϨンジできるͮڥ؀

くりᶅ「長崎県൛σジタル社会」の実ݱᶆબばれ

る長崎県のためのまちͮくり、ઓུ的な৘ใ発信・

ブランσΟンάの 4 つをॏ఺ݕ౼テーマにਾえ、

ؔ࿈ࡦࢪの充実・ڧ化に全力を஫いでいくことと

しております。

　今後、ر๬とތりにຬちた「新しい長崎県ͮく

り」を実ݱするために、県ຽや市ொ、ؔஂ܎ମ、

ຽ間企業のօ様と思いや力をॏね合わせて一ॹに

औり૊んでいくことが、何よりも大切であるとߟ

えておりますので、ؔ܎օ様のご理ղとごڠ力を

。いਃし上げますئりますようおࣀ
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۝भཱྀ٬మಓࣜגձࣾ
໾һߦࣥ
長崎ࣾࢧ長　ా த　 ব
����ɽ�ɹ۝भେֶ๏ֶ෦ଔۀ
����ɽ�ɹ۝भཱྀ٬మಓ᷂ೖࣾ
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹ۝भޫ؍ਪਐߏػʢग़޲ʣ
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹӦۀ෦ൢചҰ՝௕
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹӦۀ෦اը՝௕
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹ૯຿෦ਓࣄ՝௕
����ɽ�ɹ+3۝भϑΝʔϜ᷂ ୅දऔక໾ࣾ௕
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹࣥߦ໾һۀࣄ։ൃຊ෦ϗςϧ։ൃ෦௕
����ɽ�ɹಉɹɹɹɹɹɹࣥߦ໾һ௕࡚ࣾࢧ௕ʢݱ৬ʣ

ߘ�د

西九州新幹線、開業ですɻ

ɽ̍西九州新幹線「かもめ」ग़ ！ൃ

　9 月 22 日 21 時 37 ෼、特hٸ かもめ 48 ߸ʱが

たくさんの方に見ૹられて、ത多に向けて出発し

ました。長崎駅を発つ、最後の特ٸかもめです。

年ՆにҾୀした、大村線を長きに࿱り૸り続けࡢ

た気動車 66�67 のラストランの時もそうだったܥ

のですが、今回もమ道フΝンだけではなく、特

hٸ かもめʱにѪ着を感じていただいている市ຽ

のօさまが、大੎長崎駅のϗームにूまってくだ

さいました。ご自身の人生の年දのதに、この特

まれているのだと感じましࠁ車での思い出がྻٸ

た。

　日෇がมわった 23 日 0 時 17 ෼ࠒ、予定より

গし஗れて、特hٸ かもめ45߸ がɦ長崎駅に౸着。

最後の特ٸかもめのお客さまが߱車し、ϗーム

でかもめを待っていたフΝンのօさまと合ྲྀ、

૯੎約 500 ໊に見ૹられ、回ૹి車として෱Ԭ

市内の基地に帰るラストランに 0 時 36 ෼に出

発しました。

௕࡚Ӻ �� ೔ ಛ͔ٸ΋Ί ϥετϥϯ



ͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸ɹ｜ɹ�

د
ߘ
｜
西
九
州
新
幹
線
ỏ
開
業
Ͱ
͢
Ố

　それからٸϐッチでμイϠվਖ਼の࡞業が駅ߏ内

のあちこちで進められ、特ٸかもめラストランか

らわずか 5 時間後、最ॳの西九州新幹線h かも

め 2 ߸ʱが、最ॳのお客さまを乗せ、まばΏい

ばかりのフラッγϡライトをཋびながら、120 ໊

以上のごདྷෂとマスコϛ、隣のϗームからもᷓれ

んばかりの大੎のお客さまの೤いࢹ線をཋびなが

ら、 日̍駅長・長ᖛねるさんの出発合図で՚ し々

く出発しました。

　新しい時୅のນ開けです。

　この日の長崎駅では、動き࢝めた新幹線かも

めのお客さまに加え、ϗームで新幹線を一目見よ

うとおӽしになったお客さま、さらにはh かもめޱʱ

とh いなさޱʱの駅前޿৔での開業記念イベント

や、ブルーインパルスのలࣔ飛行目的の方も加わ

り、૝૾をઈするほどの೐わいとなりました。

　長崎駅だけでなく西九州新幹線の各駅、諫早

駅、新大村駅、嬉野温泉駅、そして武雄温泉駅

はどこもたくさんのお客さまであ;れました。社

員૯出でお客さまへの対Ԡに౒めましたが、ࢸら

ない఺が多々あったとଘじます。この৔をおआりし

てお࿳びਃし上げます。

　また、聞いた話ですと、長崎市த心市街地の

೐わいや観光ࢪઃのೖ৔者数もかなりのものだっ

たとか。コϩφをਧき飛ばす、ૉ੖らしい開業日

になったと感じています。

௕࡚Ӻ ׂ͘͢ۄΓ

৽େଜӺ ׂ͘͢ۄΓ
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̎ɽ新幹線の効果

　2004 年 3 月 13 日の九州新幹線ࣛࣇౡルート

ୈ一期開業、2011 年 3 月 12 日の九州新幹線全

線開業という̟ ̧九州の̎回の「新幹線開業」に、

観光、એ఻、イベント෼野での業຿にؔわった

私は、ࡢ年 4 月̟ ̧九州長崎ࢧ社に着೚し、3 回

目の新幹線開業にؔわることになりました。

　着೚後、よくご࣭問いただいたのは、「今の長

崎の盛り上がりは、過ڈのࣛࣇౡのそれと比べて

どうかʁ」「開業は長崎駅から武雄温泉駅間。は

たして効果はʁ」というものでした。盛り上がりに

ついては、「全くḮ৭ありません。それに、車両

が目に見えるようになると、自વにどんどんϘル

テージが上がっていきますよ。」とお答えしてきま

した。これは߲ࣄで述べます。

　新幹線の効果については、九州新幹線ୈ一期

開業のத心人෺だった、ࣛࣇౡの経済人の方が

当時をৼりฦったߨԋで話されていたフϨーζ、

「෦෼開業はೋ度ඒ味しい。」をҾ用し、「෦෼開

業はઈ大な効果をもたらした。これにຬ଍せずに

՝୊ந出とमਖ਼を܁りฦし、全線開業につなげ

たい。」という、ࢯのコメントを̟ ̧のご利用者数

のάラフとともにご紹介してきました。（図̍）

　在དྷ線特ٸ「つばめ」の数ࣈが 2003 年、こ

こから全線開業により、コϩφ前の 2019 年を見

ると飛༂的にご利用者数が増えています。しかし、

よく見ると 2004 年にୈ一期開業した「۽ຊ（ਖ਼

֬には新ീ୅駅）ʕࣛࣇౡதԝ」間は、෦෼開

業にもؔわらず、ご利用者数が 2.3 ഒにܹ増して

います。まさに、「ઈ大な効果」とݴえます。

　この෦෼開業に全力で௅み、様々なࡦࢪを試

みたࣛࣇౡは、その経験をྐに、次の開業へと

ಥき進み、さらに大きな̎度目の開業効果を生ん

だわけです。

　また、九州経済ௐࠪڠ会の「෱Ԭ・۽ຊ・ࣛ

ౡにຊ社をஔく企業ࣇ 1
200 社アンケート」で

は、「九州新幹線開業は企業活動にӨڹがあった

かʁ」という問いに対し、ࣛࣇౡ市の企業の 76％

がプラスධՁ、マイφス回答は̌％というڻくべき

結果が出ています。観光࢈業以外の企業もプラス

、向の回答をしたということになります。これは܏

新幹線というインフラの̎つの効果、交ྲྀ人ޱの

増加と定住人ޱの増加が寄༩しているとߟえられ

ます。

　新幹線の時間短縮効果は、観光やビジネスと

いった「観光行動ݍの拡大」をもたらし、ओに

観光࢈業に効果をもたらします。これが交ྲྀ人ޱ

の෦෼。もう一つは、「新幹線で早く行けるように

なることで、߫外に住んでも౎心でಇける、離れ

たところにいるशいࣄのઌ生のࣨڭにも通える。」

という、生活ݍの拡大がもたらされます。通勤・

通学のΤリア拡大は౎心以外での人ޱの増加に

つながり、いろいろなところで街ͮくりが進むわ

ৗୌ଍भ৫঵஍ટ ಧుਣルーॺの୻
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けです。これが、マイφス

ධՁθϩという、効果のす

そ野の޿さを生むのです。

（図̎）

　このように、新幹線とい

う高଎かつ҆定したインフ

ラが、ࣛࣇౡに様々なもの

をもたらした、いや、むし

ろ、ࣛࣇౡの果׶な௅ઓ

が、大きな成果をউちऔっ

たという、ひとつのྫࣄを

機会あるごとにご紹介して

きました。

̏ɽ開業४උᶃ

　ʙ機ӡৢ੒ʙ

　もうひとつの࣭問、「盛

り上がり」について。今年

̍月の઒୨ߓ཮༲げから

ઈえ間なく新幹線かもめ

にؔする話୊をごఏڙして

きました。思い出しながら

ごཡいただけたらと思いま

す。（図̏）

　この޿ใ活動のコンηプトは、「ຖ月新幹線の

話୊を発ද」です。しかも、発信はすべて̟ ̧九

州෱Ԭຊ社から、記者Ϋラブ向けの社長の定ྫ

記者会見の৔を活用。西九州新幹線開業をΦー

ル九州のχϡースにしてきました。

　やはり、生はもちろん、ө૾でも、実車の登৔

はѹ倒的なインパΫトを༩えます。これをࠂ޿で

はなくใ道として各メσΟアのօさまがऔり上げて

いただくことで、ごཡになった市ຽのօさまは「自

෼の住む街に起きようとしている大݅ࣄ」と感じ

ていただけます。長崎県下のメσΟアのօさまの

औࡐとใ道ྔが増すにつれ、「.Z 新幹線」気෼

と開業への機運がぐんぐん上がっていったと感じ

ています。

ৗୌ଍भ஍ટधम（体௺的なତ৶）

௴୾ਓ঵भ
৅ன

௴
୾

৒
ક

௴୾ষ৿෠
भఁপ

௴୾௢भ
ੜਸ

୎৿ৎ৑भಢೠ ઐ૴٭৒ક
যઠఁপ ग़জ॔भ৅ன

প੃৘षभ
॔ॡ७५਱঱
ৢඐ৾ৢ؞ग़জ॔

भఁপ

৒કযઠभ
ੜਸ

੃৘ਃચ
भౄৰ

・マンション住宅の増加 ・商業施設の増加

・雇用の増加

長崎－新大阪間：３時間台※に
（現状：最速4時間29分）

※国土交通省試算

ঢ়ਧ؞রব৉্ऋ੺ऎऩॊ
ৗୌ଍ତ૟पेॊৎ৑ಢೠྟৡ⌗ोॊ௴୾ৱ౺

ਃઈᅿਛभ५ॸॵউ
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਌
ऩ
ॖ
ঋ
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്
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੤૏ဦো
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ふたつ星
ॲॖখ৅਀
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ઈষ৫઩
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̐ɽ開業४උᶄ　ʙ観光༠٬ʙ

　長崎、佐賀はもちろん෱Ԭでも、ใ道によって

新幹線を自෼の街のインフラと感じていただける

౔৕ができていきましたが、観光༠客としてૂい

たい大ࡕ、౦ژでは࢒念ながら西九州新幹線は

ほとんどใ道されません。よって、大ࡕ・౦ژで

は長崎観光の༗力なૉࡐ、コンテンπを、ブラン

ド力のあるഔମで発信し、開業のχϡースが日ຊ

全ࠃをۦけ抜ける9月23日に、「なんか盛り上がっ

てるみたいだから、ळの旅行は西九州にしようか

な。この前もࢽࡶに紹介されてたし。」と思って

いただかなければなりません。

　そのための方ࡦの一つが、「σΟステΟネーγϣ

ン・Ωャンϖーン（̙̘）」です。（図̐）

　今回の̙̘は長崎県と佐賀県がڞ催、̧̟ 旅客

̒社とڞಉで、今年 10 月から̏ϲ月間、全ࠃの̟

̧の駅に佐賀・長崎のポスターをల開するととも

に、旅行会社が૯力を挙げて佐賀・長崎への旅

行঎඼をల開、面നい企ըのஂମも多数଄成し、

一大ૹ客Ωャンϖーンをల開します。

　もう一つの方ࡦが、ブランド力のあるഔମとの

タイアップです。

̑ɽ開業४උᶅ

　ʙコンςンπબ定と৘ใൃ৴ʙ

在でも発信力があり、৘ใの֬度がಡ者にݱ　

されているഔମに西九州をऔり上げてもらう࣋ࢧ

には、そのഔମが興味を࣋ちそうなコンテンπを

ἧえることが必要になります。

　私が長崎に着೚する前から、ᷚをࣖにしていた

「ౡݪ半ౡにある予約がऔれないϨストラン」が

コンテンπの最ॳのީิでした。それも̍ ではݢ

な く、「QFTDFDP」「WJMMB EFM OJEP」「#&"R%」

と̏ݢもʂ実際に଍を運び、周囲の方からもお

話を聞くうちに、たどり着いたのはઍ々ੴにある

「ΦーΨχッΫ直ചॴ タネト」。さらにそのઌには、

40 年に࿱り 80 छに及Ϳ在དྷछ野ࡊの自家࠾छ

を続ける一人の೶家、ؠ崎੓利さんがいらっしΌ

いました。

　また、ϗームのすぐ隣が大村࿷のւというઈ好

のϩケーγϣン、̧̟ઍ໖駅近くに、૔ݿをվ૷

したਵ෼おᔬམなΧフΣがあることにڻきました。

その後そのおళの周りには、গしずついろんなお

ళやϨストランがΦープンしているというϫΫϫΫ

するような話を聞きました。「౦൴٩ひとこともの

ެ社」৿୅දをத心としたまちͮくりです。

　長崎市という比ྨない観光౎市のଘ在に加え、

地域のちから、地域の魅力を様々なΧタチで発信

している新しい長崎県のコンテンπは、当વのよ

うに༗力ࢽࡶの心をとらえ、新幹線開業のタイϛ

ンάに合わせて全ࠃに発信されています。（図̑）

　さらに̟ ̧九州では、地域ͮくりにऔり૊んで

いらっしΌるօさまをԠԉさせていただきたいと

え、hߟ 西九州観光まちͮくり̖ ̧̬̖̙ʱを૑ઃ

ଛ௢य़কথঌشথपつःथ

呋日本全国から開催地へ送客するために、自治体や地元の観光
関係者とＪＲグループが協力し、全国規模で集中的に宣伝・
販売促進を行う国内最大級の観光キャンペーン
☜ ᄘ৬、組織の提供

➢キャンペーンにあわせて、全国の旅行会社が旅行商品を造成
し、開催地へ送客を実施 ☜ સਬ૨の提供

➢ＤＣを機に、観光資源の開発や既存資源の磨き上げ、おもて
なしなどのਭোଙિभଡണを図る

■ディスティネーション・キャンペーン（DC）とは？

2022ফ1012عাقਧృପৗୌ଍৫঵ৎك শ૊਩؞ଯவ਩

「あなたの旅のコンパスをＳとＮへのコンパスをＳとＮへ
佐賀と長崎へ出発進行！」

ਤ �
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૚๟द৊ৎ਋पَਧృପ્ૐُऋன৫

いたしました。

　ઌ日 9 月 9 日に౦ژにて、ॳめてのत৆ࣜが

行われました。大৆は前述したタネトのԞ௡さま

と、嬉野市でテΟー・πーリζムにऔり૊む「嬉

野茶時」。また、৹ࠪのதで新ઃされた特ผ৆に、

౦൴٩の৿さまに加え、波佐見で波佐見মのະ

དྷとࢠどもたちのために私ઃެ園を࡞ったഅ৔さ

ま、嬉野市で॥؀೶業やチーζ࡞りにऔり૊むཙ

೶家のதౡさまがબばれました。

　ड৆者のօさまのまちͮくりを、もっと多くの方

に知っていただきたいと思っています。

̒ɽ開業४උᶆ

　ʙ新幹線効果を޿Ҭにʙ

　新幹線で଎く行き、ϩーΧル線を૸る̙ˍ̨

（σβインˍストーリー）ྻ車でのんびりその

౔地の෩ܠや人に৮れる。この「ΫイッΫˍス

ϩー」スタイルは九州新幹線෦෼開業の時から

行ってきた、当社ならではの旅のごఏ案です。

　今回も、新̙ˍ̨ྻ車h ;たつ੕ 4047ʱが、

西九州新幹線とಉ日にσビϡーしました。（図̒）

　このྻ車はޕ前便とޕ後便に෼かれ、ޕ前便

は武雄温泉駅を 10�22 に出発、ߐ北駅を経由し

て༗໌ւをோめながら長崎ຊ線を下り、長崎駅

に 13 時過͗に౸着します。ޕ後便は長崎駅を

ਤ �
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ं಺ݶఆൢചʮಛ੡ ;ͨͭ੕ห౰ʯ

ं಺

؍֎

؍֎

ふたつ星4047

新大村 ᵏᵔ：ᵎᵓ着 ᵏᵔ：ᵎᵓ発

諫 早 ᵏᵓ：ᵑᵎ着 ᵏᵓ：ᵒᵓ発

千 綿 ᵏᵔ：ᵐᵎ着 ᵏᵔ：ᵑᵎ発

長 崎 ᵏᵒ：ᵓᵑ発武雄温泉 ᵏᵎ：ᵐᵐ発

ハウステンボス ᵏᵕ：ᵎᵎ着 ᵏᵕ：ᵎᵒ発

江北（肥前山口） １０：ᵑᵖ着 １０：ᵒᵔ発

諫 早 ᵏᵐ：ᵐᵓ着 １２：ᵐᵔ発

長 崎 ᵏᵑ：ᵏᵓ着

肥前浜 １１：ᵎᵔ着 ᵏᵏ：ᵐᵑ発

多 良 １１：ᵑᵒ着 １１：ᵒᵏ発

有 田 １７：ᵐᵑ着 ᵏᵕ：ᵐᵓ発

早 岐 ᵏᵕ：ᵎᵗ着 １７：ᵏᵎ発

小長井 ᵏᵐ：ᵎᵎ着 ᵏᵐ：ᵎᵔ発

武雄温泉 ᵏᵕ：ᵒᵓ着

１．運転時刻及び停車駅

「ふたつ星４０４７」は、午前便、午後便で異なるルートを運転し、
ふたつのルートで西九州エリアを1周します。
各停車駅は、コンセプトである“西九州の海めぐり列車”にふさ
わしく、ホームからの景色や沿線の特色をお楽しみいただき、
西九州エリアの魅力を体感していただきます。
また、停車時間を活用した、駅での賑わいづくりや「ふたつ星
４０４７」の楽しみ方をご提案します。

２．運転日 金・土・日・月 ＋ 祝日を中心

３．かもめぐるりんきっぷ

片道新幹線、片道ふたつ星
を組み合わせて利用でき
る往復タイプの割引きっぷ

博多⇔長崎 9,300円
長崎⇔武雄 7,200円

ग़ൃ߹ਤਤ �



ͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸ɹ｜ɹ��

د
ߘ
｜
西
九
州
新
幹
線
ỏ
開
業
Ͱ
͢
Ố

14�53 に出発、大村࿷のඒしいܠ৭をோめながら

大村線を北上、ઍ໖駅やϋ΢ステンϘス駅を通り

武雄温泉駅に 17�45 に౸着します。༗໌ւと大村

࿷という、西九州の̎つのւをめぐるྻ車です。

　̏両ฤ成のਅんதの車両はラ΢ンジ・Χーで、

沿線のスイーπやこだわりの特੡ห当、地ݩのお

ञなどが楽しめる自由ۭ間です。

　ย道新幹線、ย道;たつ੕という旅のごఏ案

に大ม便利な割Ҿきっ΀もご用意し、西九州新

幹線の楽しみ方を、新幹線沿線以外も८るܗで

ご案内いたします。

　また、新幹線からઌのアΫηス੔උも、新幹

線効果を拡げていくための大切なࡦࢪです。

　今回は特に諫早駅からౡݪ半ౡへのアΫηス

に஫力しました。ౡݪ半ౡ౦ଆルートはౡݪమ道

に乗り換えてౡݪ市、ೆౡݪ市へ、西ଆルートは

ౡమόスでখ඿温泉へ、いずれもౡݪమ道ࣜג

会社さまと密઀に࿈ܞし、新幹線開業に合わせ

て 9 月 23 日にμイϠվਖ਼を実ࢪ、ౡమもόスも

新幹線からスムーζにつながるμイϠで運行して

いただいています。

　さらに、高ڃ旅館のΦープンが続くӢઋ温泉

へは、ެڞ交通機ؔであるόス以外のアΫηス

の必要性があるとߟえ、タΫγー会社との࿈ܞを

行いました。旅行会社のパンフϨットやネットで

は、通ৗ諫早駅からӢઋ温泉までのアΫηスは、

せいぜい「タΫγーで約 60 ෼」と書かれたもの

があるくらいで、ֹۚ等ৄしいઆ໌はありません。

そこで、旅行のܭը段֊でアΫηス面の不҆を෷

しΐくしてӢઋ温泉宿泊をݕ౼していただけるよ

うに、おトΫかつ定ֹのタΫγープランを࡞りまし

た。ϨンタΧーに不҆を感じる方にも、予めֹۚ

がܾまっているこのタΫγープランで҆心してӢ

ઋへのご旅行をおબびいただけると思います。

̓ɽ開業後のऔり૊み

　「ʓʓ県の観光といえば、なにʁ」という問い

に対し、観光スポットや৯など۩ମ的な໊前が、

౎会の人からもスムーζに出てくるという఺におい

て、長崎の観光のೝ知度は全ࠃ༗数だといえま

す。そう、「ちΌんΆん、Χステラ、ϋ΢ステンϘ

ス」です。ただ、これらはମ験・実৯しやすいૉ

であるがΏえに、̍度ମ験すると「ま͊、こんࡐ

なもんかもね。」と、予定ௐ࿨にؕってしまってい

るように私には思えます。

　しかし、ྫえばこの「ちΌんΆん」。ご当地長

崎のちΌんΆんの味のόリΤーγϣンの、なんと

෯޿いことかʂさらにࡼうどん̎छが加わると、も

う、魅࿭にຬちた৯のγャンάリラです。

　長きに࿱りѪされてきた、そしてຏかれてきた、

地ݩならではの৯จ化のྺ࢙のԞਂさ、味の෯

きをもたらします。そڻさは、観光客に大きな޿

こから地ݩのྺ࢙やจ化のひもをղくきっかけに

さえなりಘます。;らっと何気なく目にཹまったお

ళにೖって、たった一ഋちΌんΆんを৯べただけ

で、長崎のちΌんΆんを知った気になってしまっ

ているのが、私にはなんともչしく、また、その

観光客にとっても、もったいないʜ

　また、長崎の人はマάϩをあまり৯べない、と

聞き、ڕछ日ຊ一の長崎県らしいお話だと感ܹし

ました。地ݩでうまいڕが、それもいろんなڕが

༲がるわけですから。なので、全ࠃの、いや、ੈ

քのマάϩ好きに、長崎のమՐはനいことを、自
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ຫしましΐうʂマάϩよりずっとずっとඒ味しいこと

を、知らしめましΐうʂҧ࿨感を֮えたり、૝定外

のものに出会ったときに、人は୭かにݴいたくなる

ものです。「ੲ、ޱコϛ。今、インスタ。」です。見

た目の「өえ」だけでなく、味やจ化やྺ࢙でڻ

かせて、৘ใ発信や࠶訪意ཉをくすぐりましΐう。

　「新幹線は、メσΟアである。」これは、九州

新幹線෦෼開業時に在ژ大手出൛社のฤू者の

方がおっしΌったݴ༿です。新幹線の৘ใと一ॹ

に、地ݩのいろんな৘ใも全ࠃに発信されるとい

う、新幹線開業のχϡースόリϡーの大きさをද

した、というのがひとつ。もうひとつは、新幹ݱ

線が運Ϳのは l人z だけではなく、その人がମ験

したコトやϞϊといった৘ใも、しかも޿範囲に

運んでくれる、という新幹線の଎ୡ性がもたらす

マスメσΟア的効果の意味だろうとղऍしました。

　まさに、今回の西九州新幹線も、多くの地域

৘ใとηットでऔり上げられました。次は人と৘

ใを運Ϳ໾目です。ࣛࣇౡでもそうでしたが、஫

目をཋびる౔地にはビジネスチャンスを求めて

様々な人がやってきます。この人たちがもたらし

た৘ใと地ݩのそれとをどんどんֻけ合わせて、

新しい発૝や新しいビジネスに௅ઓしていくこと、

これが次の「西九州新幹線開業」にܨがっていく

のだとߟえています。

　さらに、予૝もしないܗで、人のྲྀれや౎市ܗ

成が進んでいくかもしれません。ม化を見ಀさず、

හにଊえ、自らの必要なม化をԀわない、そのよ

うな࢟੎が求められるのだと思います。

　前述のࣛࣇౡ開業のリーμーのݴ༿、「෦෼開

業のઈ大な効果にຬ଍せずに՝୊ந出とमਖ਼を

ڭりฦし、全線開業につなげたい。」をઌୡの܁

えとし、新しい長崎の௅ઓに、ฐ社も全力でご

一ॹさせていただくॴଘでご͟います。

　次の 100 年へ、出発進行。
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ߘ�د

西九州新幹線のଟ面的機ೳ

長崎ཱݝେֶ ஍Ҭ૑଄ֶ෦ ࣮ફֶࡁܦՊ
૱ 　ؙ त　ௗڭ
���� ೥ࣛࣇౡࢢੜ·Εɻ۝भେֶֶࡁܦ෦ֶ޻ࡁܦՊଔ

ʢגʣࣛࣇౡۜߦɺʢࡒʣ۝भࡁܦௐࠪڠձɺʢಠʣதখ۝ߏػभຊ෦ϓϩδΣΫτ
Ϛωʔδϟʔ౳Λͯܦ ���� ೥౓ΑΓݱ৬

は͡めに

　西九州新幹線が 2022 年 9 月 23 日に開

業した。コϩφՒの移動੍ݶが؇࿨され、

ԁ҆とೖࠃ規੍؇࿨がインό΢ンド෮活を

後ԡしするதでの新しい高଎交通機ؔの

஀生なので、全ࠃ的な஫目度も高い。޿域

的な༠客ઓུには、自࣏ମや JR 九州だけ

でなく、旅行୅理ళ各社も力をೖれている。

その一方、ത多駅と直結しないことから、

長崎県全域での歓迎ムードというまでには

。っていないࢸ

　以下では、2004 年 3 月 13 日から 2011

年 3 月 12 日の全線開業までの 7 年間、リ

Ϩー方ࣜで෦෼開業していた九州新幹線

「新ീ୅ʵࣛࣇౡதԝ」間（図 1）を参ߟと

しつつ、西九州新幹線開業が長崎県、と

りわけ佐ੈอ市を含む長崎県北地域に༩

えるインパΫトについてߟえてみたい。

ਤ �ɹࡏݱͷ۝भͷమಓωοτϫʔΫͱ
ɹɹɹ���� ೥ͷ۝भ৽װઢ෦෼։ؒ۠ۀ

ઢ੢۝भϧʔτ ʢ෢༤Թઘ ɾ௕࡚ؒ ʣύϯϑϨοτʹՃචװྉʣ۝भ৽ࢿ

九州新幹線部分開業「新八代ー鹿児島中央」
（2004年3月13日〜2011年3月11日）
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1ɽ九州新幹線「新ീ୅ʵࣛࣇౡ中ԝ」ؒの෦෼開業効果

ʮϚΠϨʔϧʯԽͨ͠৽װઢ

　今から18 年前に九州新幹線「新ീ୅ʵࣛࣇౡதԝ」間は෦෼開業した。それまで 2 時間を要していた

移動時間はᷮか 34 ෼へと大෯に短縮された（「ത多ʵࣛࣇౡதԝ」間は 3 時間 40 ෼から 2 時間 10 ෼へ。

全線開業後のݱ在は 1 時間 16 ෼）。෦෼開業後にࣛࣇౡதԝ駅ߏ内で実ࢪした新幹線利用者アンケート

に興味ਂい結果がある。一ൠに新幹線開業効果は「観光・Ϩジャー」と「ビジネス」でޠられることが多い。

当વのことながら、行੓やϗテル・旅館経Ӧ者は大規໛イベント・コンベンγϣンの開催によるू客力向上

に力を஫いでいた。

　しかし九州新幹線෦෼開業後の新幹線利用目的のਪ移を見ると、「ビジネス」でも「観光・Ϩジャー」で

もない「その他」が年を௥うごとに増えている（図 2）。この「その他」の内༁で最も多いのは「通勤」「通学」

だが、それら以外の「शいࣄ」や「਌の介ޢ」「合コン」等々、多様な回答が寄せられている。

　当時、ࣛࣇౡதԝ駅新幹線վࡳ内でච者も加わって実ࢪしたアンケートௐࠪでは、「ຖि月、ਫ、༵ۚ

日はक़の日です」（઒内駅乗車のখ学 6 年生）、「ओ人の෕਌が要介ޢですが、今日はヘルパーさんがདྷら

れないので私が介ޢにདྷました」（出ਫ駅乗車の御්人）、「ຖि౔༵日はアϛϡで新࡞өըを観るのが楽

しみです」（઒内駅乗車のリタイア直後のஉ性）」といった੠が聞かれた。また、「౔༵日は時々合コンして

ますが、໳ݶに間に合うように帰୐できるようになりました」（઒内駅乗車の 0-）といった੠も聞かれた。

特ٸが新幹線となることで、ऴిが஗くなることの効果が新幹線駅ք۾の଺在時間Ԇ長をもたらしている。

ࠗҽ݅数ݮগ時୅におけるஉঁの出会いの৔૑出機ೳをも新幹線が発شしていたことになる。

　一ൠ的に、新幹線効果を活かすために観光ৼ興ࡦやビジネス客のू客にのみ目をୣわれがちになるが、

ਤ �ɹར༻໨తผ۝भ৽װઢ෦෼։ޙۀͷར༻໨తͷมԽ

33.7%

37.4

34.6

35.2

29.0%

23.5

20.3

21.6

12.6%

13.6

14.1

12.4

3.5%

3.8

3.4

2.8

21.2%

21.7

27.6

28.0

開業後1年

開業後2年

開業後3年

開業後4年

ビジネス 観光・レジャー 帰省 買物 その他

資料）鹿児島地域経済研究所（現九州経済研究所）「九州新幹線部分開業5年後の利用状況について」
備考）アンケートは、鹿児島中央駅構内で、各年3月中旬の水曜日、金曜日、土曜日、日曜日の4日間実施

回答数は、毎年1,000件強
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といった面でも新幹線は活用されている。つまり、ത多駅と直઀つながらない九州新幹「ࢱ෱」や「ҭڭ」

線ॳମ験だったࣛࣇౡ県ຽは、新幹線の多面的な機ೳを活用することで「マイϨール化」を進めていたこ

とになる。西九州新幹線開業後の武雄温泉駅以ೆでもಉ様のݱ৅がݦ在化するՄೳ性があり、新幹線の

利用目的を必ずしも観光・ビジネス目的とݶ定しない新幹線活用方ࡦが求められているとݴえる。

ʮਓʯͱʮڝ૪ݪཧʯΛಉ࣌ʹӡͿ৽װઢ

　西九州新幹線のऴ着駅を༴する県౎・長崎市と九州新幹線のऴ着駅を༴する県౎・ࣛࣇౡ市の౎市ߏ

଄にはڞ通఺が多い。த心市街地（長崎市は඿ொ、ࣛࣇౡ市はఱจ館）と新幹線ऴ着駅の直線距離がと

もに 1ᶳڧで、それらが࿏面ి車で結ばれていることだ。

　九州新幹線෦෼開業から半年後の 2004 年 9 月 17 日、ࣛࣇౡதԝ駅の駅ビル「アϛϡプラβࣛࣇౡ」

が開業した。駅ビルに出ళした 192 ళのうち、̓割がࣛࣇౡॳ出ళであり、県外ࢿຊと地৔ࢿຊのڝ૪は

ܹ化した。10 ୅後半～ 30 ୅前半のঁ性をத心にফ費ߪങ力は、ैདྷのத心市街地・ఱจ館から九州新

幹線のೆのऴ着駅の駅ビルへとྲྀれた。新幹線のऴ着駅ビルは、෦෼開業にもかかわらず౎市内の঎業

ॏ心を移動させるだけのインパΫトをもたらしたことになる。࿏面ి車の利用客数は 7 回෮したが、ऴ着ࣈ

駅とطଘத心市街地の回༡は定着せず、に͗わいۭ間の෼அはݱ在も続いている。

　2021 年 11 月 16 日に開催された「長崎県新幹線開業効果拡大ਪ進ຊ෦会ٞ」でήストスϐーΧーとして

登ஃされたࣛࣇౡ市のϗテル社長は、2004 年の新幹線෦෼開業から 2011 年の全線開業までのӨڹにつ

いて、「県外のϗテルが続 と々進出してདྷて、ڝ૪は新幹線がདྷる前よりもܹしくなって、その੎いは今も続

いています」と೤くޠった。要するに新幹線は「人」を運Ϳのとಉ時に「ڝ૪ݪ理」も運んでくるというこ

とだ。増加した観光・ビジネス客だけでなく、ैདྷのৗ࿈客まで域外ࢿຊがୣった。実際、ࣛࣇౡதԝ駅

前に 200 ࣨ以上あったϗテルは新幹線෦෼開業後にด館して今はߋ地になっている。ࣛࣇౡ市౎心のに͗

わいۭ間・ఱจ館にཱ地していた 200 ࣨ以上のϗテルもด館に௥い込まれて、今は࿏面ి車通りに面した

ฏ৔のற車৔として利用されている。ସわりに౦ԣインがࣛࣇౡதԝ駅౦ޱと西ޱ、ఱจ館に 2 ౩、ܭ 4

౩が開業した。アパϗテルも駅ཪとఱจ館にཱ地している。外から見ると新幹線開業でݩ気そうに見える

ຊのγΣラトンϗテルが開業予ࢿがる一方だ。଍もとではւ外޿ຊの੎力図がࢿౡ市も、内৘は県外ࣇࣛ

定だ。

　そのࣛࣇౡ市は 2004 年の෦෼開業まで、「ηブンイϨブン」「イΦン」そして「スターόッΫスコーώー」が

ଘ在しなかった。当時、九州 7 県の県ிॴ在౎市で 3 つのڊ大ྲྀ通ࢪઃがଘ在しなかったのはࣛࣇౡ市

だけだった。ところが、九州新幹線෦෼開業の年にスターόッΫスコーώーがࣛࣇౡதԝ駅に、෦෼開業か

ら 3 年目にイΦンγϣッϐンάηンターが市ೆ෦に、さらに 2011 年の九州新幹線全線開業とಉ時にηブンイ

Ϩブンが参ೖした。高଎交通基൫が੔උ進ḿするタイϛンάで域外ࢿຊが進出してくるݱ৅は、長崎もಉ様

だろう。
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Ҭ֎ࢿຊࢀೖでݝͨͬ·ߴ౎のʮμϜޮՌʯ

　一方、地域のߪങ力が県外にྲྀ出するのを๷ぐ「μム効果」を域外ࢿຊがू積する駅ビルが発شしたこ

とによって、北෦九州へとফ費ߪങ力がྲྀ出する「ストϩー効果」にࢭࣃめがかかった。෱Ԭ一極ूதのス

トϩー効果にࢭࣃめをかけたのは、地৔ࢿຊというより、ຊདྷは地৔ࢿຊとڝ合するはずだった域外ࢿຊ

であった。このことは、高଎交通ମܥが੔උされていく過ఔでのに͗わいۭ間ͮくりに大いなるࣔࠦを༩え

ている。

　つまり、高଎交通社会の౸དྷは、域外ࢿຊがڝ૪ݪ理を࣋ち込み地৔ࢿຊとのڝ合をἤる一方、ফ費

するということになる。西九州新幹線開業後にもشめをかける「μム効果」を発ࢭࣃങ力の域外ྲྀ出にߪ

ಉ様のӨڹが予૝されるため、域外ࢿຊという「他力」と地৔ࢿຊの「自力」がせめ͗合う「ڝ૪とڠௐ

のόランス」に഑ྀしたまちͮくりܭըが求められる。

2ɽ長崎県๺஍Ҭ活性化に͚޲た西九州新幹線の活用方ࡦ

　以下では、九州新幹線（෦෼）開業効果も参ߟとしつつ、西九州新幹線効果を直઀ڗडすることはない

とߟえている長崎県北地域の活性化に向けた「次の一手」をݕ౼したい。

തଟӺͱ௚݁͠ͳ͍੢۝भ৽װઢのϝリοτΛ͔͢׆

　「特ٸかもめ」と「新幹線かもめ」のリϨー方ࣜによる乗換駅（武雄温泉駅）がཱ地する佐賀県武雄市は、

新ઃされた嬉野温泉駅がཱ地する嬉

野市とともに長崎県北地域への交通

アΫηスでॏ要な໾割を果たすこと

になる。図 3 を見ると、九州新幹線

෦෼開業時の北୺ʹ新ീ୅駅は九州

ॎ؏道とೆ九州西回り自動車道の෼

、఺となるീ୅ジャンΫγϣン（以下ذ

J$5）に近く、西九州新幹線開業時

の北୺ʹ武雄温泉駅は長崎自動車道

と西九州自動車道の෼ذ఺となる武

雄 J$5 に近い。ീ୅ J$5 はࣛࣇౡ

県とٶ崎県のήート΢Σイとして機ೳ

しているが、西九州自動車道࿏の 4

車線化ࣄ޻が進ḿするにつれて、武

雄 J$5 の長崎県北地域と長崎県ԝ・

ਤ �ɹ෢༤ +$5ͱീ୅ +$5ͷήʔτ΢ΣΠਤ

ྉʹՃචࢿہྉʣ۝भ஍ํ੔උࢿ

八代ジャンクション

武雄ジャンクション

西九州自動車道路

長崎自動車道路

南九州西回り自動車道路

九州縦貫自動車道路
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県ೆ地域へのήート΢Σイ機ೳは一૚高まる。

　もっとも、高଎交通ମܥの੔උによって、県౎長崎市とத֩市佐ੈอ市の౎市機ೳの一෦がήート΢Σ

イとなる武雄市にू約されるՄೳ性もօ無とはݴい切れない。ච者が九州新幹線෦෼開業直後に複数の企

業にώアリンάしたところ、एׯではあるが、企業ཱ地にม化がみられた。

　ηメント੡଄大手の " 社は、ࣛࣇౡ・ٶ崎の両Ӧ業ॴをഇࢭしてീ୅市にࢧళを新ઃした。ࣛࣇౡ市

へは新幹線で、ٶ崎市へは九州ॎ؏自動車道とٶ崎自動車道を利用した社用車でのӦ業活動がՄೳとなっ

たためだ。この " 社のように、新幹線෦෼開業後にࢧళをด࠯する動きがࢄ見されたものの、その後は出

ઌ౷ഇ合の大きな動きは見られなかった。むしろ、෦෼開業以前には見られなかった人ࡐ೿ݣ会社やコー

ルηンターがࣛࣇౡ市内にࣄ業ॴを新ઃし、そこにޏ用の৔が生まれたことのプラス効果の方がࢧళఫୀ

のマイφス効果を上回っていた。

　ಉ様に西九州新幹線開業後の長崎市、佐ੈอ市の౎市機ೳの「த抜き」あるいは「ストϩー効果」はほ

とんど見られないだろう。ٯઆ的だが、むしろ「ത多駅と直結しない西九州新幹線」をチャンスとして地域

ৼ興ࡦにҐஔ෇けることもՄೳだ。

ݝ଄͕՝୊の長崎ߏۃ౔のଟݝ

　離ౡと半ౡでܗ成される長崎県の県౔ߏ଄の特長の 1 つは、良くもѱくも多極෼ࢄ型の౎市഑ஔとなっ

ていることにある。県౎・長崎市の長崎地域とத֩市・佐ੈอ市の県北地域、そしてそれらにڬまれた大

村市と諫早市の県ԝ地域のࡾ極ߏ଄だ。九州 7 県の人ޱ規໛で /P.1 ౎市の /P.2 ౎市に対するഒ཰を比

較すると、長崎県のഒ཰は最もখさい（ද 1）。それだけ人ूޱ積地が෼ࢄしているということになる。

ද �ɹ۝भ � ޱͷਓݝ � Ґ౎ࢢͷ � Ґ౎ࢢʹର͢Δഒ཰ൺֱ

౎໊ࢢ ���� ೥ਓޱ
	ਓ 
 ഒ཰ʢഒʣ ۃ౎Ұݝ

ूதׂ߹

෱Ԭݝ
/P�� ෱Ԭࢢ �
���
���

���� �����
/P�� ๺۝भࢢ ���
���

ݝլࠤ
/P�� ࢢլࠤ ���
���

���� �����
/P�� ౜௡ࢢ ���
���

௕࡚ݝ
/P�� ௕࡚ࢢ ���
���

���� �����
/P�� ࢢอੈࠤ ���
���

ݝຊ۽
/P�� ࢢຊ۽ ���
���

���� �����
/P�� ീ୅ࢢ ���
���

େ෼ݝ
/P�� େ෼ࢢ ���
���

���� �����
/P�� ผ෎ࢢ ���
���

ݝ࡚ٶ
/P�� ࢢ࡚ٶ ���
���

���� �����
/P�� ౎৓ࢢ ���
���

ݝౡࣇࣛ
/P�� ࢢౡࣇࣛ ���
���

���� �����
/P�� ໄౡࢢ ���
���

����੎ௐࠪʯʢࠃྉʣ૯຿লʮࢿ ೥ʣ
උߟʣഒ཰͸֤ݝਓޱ � Ґ౎ࢢʹର͢Δ � Ґ౎ࢢͷഒ཰ɻ
ɹɹɹݝ౎Ұूۃதׂ߹͸ɺ֤ݝਓޱʹ઎ΊΔݝ౎ਓޱͷׂ߹
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　地方ۜ行の෼෍を見ても、人ޱ規໛の大きい෱Ԭ県や੩Ԭ県をআく全ࠃの多くの県が、地ۜ、ୈೋ地ۜ、

信用ۚݿといったߏ଄を成しているのに対して、長崎県の৔合は長らく合ซ前のेീۜ行（ຊళॴ在地・長

崎市）と਌࿨ۜ行（ಉ・佐ੈอ市）が県内のڅڙۚࢿをೋ෼し、一定のϘリϡームを֬อするୈೋ地ۜが

ҭたなかったことが෼ࢄ型の県౔ߏ଄を৅௃している。

　また、フル規格での武雄温泉ʵ新ௗ੘間の੔උは、佐賀県ଆのෛ୲ۚが大きな問୊となっているが、佐

賀県の県౎一極ूத度が௿いことも՝୊の一つとなっている。෱Ԭ౎心やത多駅と直結する高଎道࿏、మ

道・地下మを༗する佐賀県 /P.2 ౎市の౜௡市ຽにとって、新ௗ੘以西の新幹線フル規格੔උは、長崎県

のฏށ市ຽやদӜ市ຽの西九州新幹線へのؔ心がബいのとಉ様に༏ઌॱҐの௿い੓ࡦ՝୊となっている。

　加えて、九州各県では、県౎一極ूதのੋඇがٞ࿦され続けているが、九州 7 県で人ޱの県౎一極ू

த割合が最も௿いのが佐賀県で、それに次ぐのが長崎県だ（前出ද 1）。つまり、西九州新幹線は九州でも

県౎への人ޱのू積度が௿い 2 つの県をލる高଎మ道となっている。

　多極෼ࢄ型の県౔ߏ଄は、長期的ࢹ఺では「ߧۉある（όランスのとれた）県౔のҡ࣋・発ల」という

఺では理૝的であるものの、短期的には域外へのώト、Ϟϊ、Χネのྲྀ出にࢭࣃめをֻける「μム効果」

機ೳが੬ऑであることを意味する。ද 2 で九州各県間のస出超過数をみると、長崎県のみが他 6 県全て

に対してస出超過となっていることが、そのことをࣔしている。

　そんな多極෼ࢄ型の県౔ߏ଄をメリットにมえるՄೳ性を༗しているのが高଎交通ネットϫーΫである。

๬·ΕΔʮڥݝΛӽ͑ͨʯߴ଎ަ通ωοτϫʔΫのߏங

　県北地域のத֩市・佐ੈอ市の市ຽϨベルで西九州新幹線開業が話୊となる機会はগない。それは、「長

崎県内」のみをࣔした޿域交通ネットϫーΫ図をோめていることによる（図 4）。西九州新幹線が開業し、

西九州自動車道の 4 車線化ࣄ޻が進ḿする今後は、佐賀県の「武雄ೆ I$ と武雄温泉駅」「嬉野 I$ と嬉

野温泉駅」を、長崎県北地域の૯合ܭըに「県ڥをӽえた交通ネットϫーΫ」としてऔり込むઓུが求め

られる。

　ྫえば、長崎市内の高ߍをଔ業して長崎県ཱ大学佐ੈอߍ（佐ੈอ市઒下ொ）に進学した学生は、佐

ද �ɹ۝भ � ͷసग़௒ա਺ؒݝ
ʢ୯Ґ �ਓʣ

సग़ઌˠ ෱Ԭݝ ݝլࠤ ௕࡚ݝ ݝຊ۽ େ෼ݝ ݝ࡚ٶ ˣݩసग़ݝౡࣇࣛ
෱Ԭݝ ʕ ˛ �
��� ˛ �
��� ˛ �
��� ˛ �
��� ˛ �
��� ˛ �
���
ݝլࠤ �
��� ʕ ˛ ��� �� ˛ �� ˛ �� ˛ ��
௕࡚ݝ �
��� ��� ʕ �� �� � ��
ݝຊ۽ �
��� ˛ �� ˛ �� ʕ ˛ �� ˛ ��� ��
େ෼ݝ �
��� �� ˛ �� �� ʕ ˛ �� ˛ ��
ݝ࡚ٶ �
��� �� ˛ � ��� �� ʕ ˛ ��

ݝౡࣇࣛ �
��� �� ˛ �� ˛ �� �� �� ʕ
����೥ใʢࠂҠಈใޱྉʣ૯຿লʮਓࢿ ೥ʣʯ
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ੈอ市内の高ߍをଔ業して長崎大学（長崎市จڭொ）に進学する学生ಉ様、ྫ外なく、実家から大学

近ॴへとస居する。9�00 に࢝まる 1 目त業に出੮するには早ேݶ 5�47 長崎駅発ී通ྻ車（8�00 佐ੈ

อ駅着）か 6�55 長崎駅発快଎γーサイドライφー（8�37 佐ੈอ着）に乗らねばならないが、大学最

寄りのদӜమ道「大学駅」まではさらに時間を要するので、γーサイドライφーでは஗ࠁしてしまう。

佐ੈอ市（長崎市）のࣄ業ॴに勤຿するサラリーマンが長崎市（佐ੈอ市）のࣄ業ॴへとస勤した৔

合もಉ様にస居（単身ෝ೚含む）をڧいられる。2 時間近くの移動時間距離は地方౎市ではݫしい。

　しかし、西九州新幹線開業前に、長崎駅ʵ武雄温泉駅間の移動に特ٸ（「かもめ」と「みどり・ϋ΢ス

テンϘス」を肥前山ޱ駅（ݱ「ߐ北駅」）で乗換）でも最短 1 時間 25 ෼を要していたのが、開業後は最短

23 ෼へと短縮されたため、県౎・長崎市とத֩市・佐ੈอ市間の通勤・通学のՄೳ性は一気に高まっている。

　佐ੈอ駅ք۾から武雄温泉駅までマイΧーで移動すると、西九州自動車道࿏「佐ੈอみなと I$ ʵ武雄

ೆ I$」経由で 40 ෼ऑ（ච者実ଌ）で移動Մೳだ。つまり、武雄温泉駅最寄りの月極ற車৔を「パーΫ�

新幹線ライド」のڌ఺として活用するならば、新幹線への乗換時間をྀߟしても70 ෼ऑで通勤通学がՄೳ

となった。長崎県ཱ大学佐ੈอߍのように佐ੈอ市でも߫外にཱ地するम学地やब業地の৔合、૬Ӝ I$

を活用すると40 ෼ڧで武雄温泉駅または嬉野温泉駅にアΫηスできるため、70 ෼ڧで長崎駅に౸ୡՄೳ

となる。ே༦のौ଺が見られる佐ੈอ大ౝ I$ʵ૬Ӝ I$ 間の 4 車線化も 2024 年度以߱にॱ次開通予定と

ਤ �ɹ޿Ҭಓ࿏ωοτϫʔΫܭըਤʢ௕࡚֦ݝେਤʣ

ըܭҬಓ࿏ަ௨޿ྉʣ۝भ஍ํ৽ࢿ
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なっていることもߟえると、2 時間以上を要していたのが 50 ෼以上の短縮となれば、県౎とத֩市のԟདྷ

が活発となり、長崎地域と県北地域の一ମ感の高まりにも期待が࣋てる。さらに、長崎ʵ諫早ʵ大村ʵ佐

ੈอといった大村࿷ベイΤリア一ଳに新しい市৔が生まれるならば、ैདྷ、෱Ԭ一極ूத一辺倒だったΤ

ンタメ機ೳのू積に一ੴを౤じることもՄೳだろう。ジャパネットの「長崎スタジアムγテΟプϩジΣΫト」

やϋ΢ステンϘスの IR プϩジΣΫトも、その一؀としてҐஔͮけるならば、γφジー効果は一気に高

まる。

　佐賀県武雄市や嬉野市は、長崎県にとっては「他力」だが、その「他力」を県౔ߏ࠶ஙにऔり込むことで、

佐賀県との 8JOʵ8JO のؔ܎がஙかれ、西九州新幹線の੔උ効果はഒ増されることになろう。

　その৔合、長崎県内から武雄温泉駅や嬉野温泉駅を見ると、「県ڥの向こうଆ」にҐஔするため、طଘ

の行੓۠෼では޿域移動の交通ܭըはඳきにくい。しかし、޿域的なϋイϞビリテΟ（高଎交通）基൫੔

උのӨڹは޿範に及Ϳ。県ڥをӽえたຽ間ओಋの新しい交通ମܥが૑଄されることを期待したい。

おわりに　ʙϒーϜをఈ力にʙ

　1975 年に山ཅ新幹線がԬ山からത多駅へとԆ৳された直後に、九州新幹線長崎ルートとࣛࣇౡルート

は੔උされるܭըだった。それがੴ༉ة機による高度経済成長のऴᖼとともにౚ結された時から新幹線

Ԇ৳問୊は九州の高଎交通ମܥ੔උの大きな՝୊となってきた。2011 年 3 月にത多ʵࣛࣇౡதԝ間の九

州新幹線が全線開業するまでの 36 年間、ത多駅を༴する෱Ԭ市はऴ着駅効果をフルに発شし、தԝল

ிの出ઌ機ؔと大企業の九州ࢧ社・ࢧళは෱Ԭ市に一極ूதしてきた。

　西九州新幹線の৔合、武雄温泉駅ʵ新ௗ੘駅間のフル規格੔උがܾ着を見ても、その基൫੔උには

10 年以上が必要となる。੓࣏的ܾ着を見कる一方では、ݱ在の西九州新幹線をマイϨールとして積極的

に活用して域内活性化の道を୳りたい。

　JR άループと佐賀・長崎両県が開催する大型観光Ωャンϖーンや、コϩφՒで૥ごもりをڧいられたજ

在旅行ध要者の「リベンジ旅行」効果もあって、西九州新幹線開業ブームはしばらく続く。ԁ҆とೖࠃ規

੍؇࿨によるインό΢ンド෮活にも大いに期待が࣋てる。そんな開業ブームが続く一方では、「観光の地࢈

地ফ」や日ৗ生活のதに新幹線をऔりೖれた「マイϨール化」が定着するための方ࡦをݕ౼したい。

　開業ブームがڈった時、マイϨールの力がブームをఈ力へとมえるݪ動力となるだろう。その 100 年に 1

度のビッάチャンスが、今、ݱ在進行ܗで訪れている。そんなビッάチャンスは、もしかするとラストチャン

スなのかもしれないのだが。
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ߘ�د

新幹線開業をଊえた๺཮にお͚るऔり૊み
ʙ b後ൃ૊ ` としての౰஍の参ߟになるのではないかʙ

ฏ Ո ୡ ࢙
ত࿨ �� ೥ʢ���� ೥ʣੜɻژ౎ࢢग़਎ɻ
ฏ੒ݩ೥ʢ���� ೥ʣ� ݄ ೔ຊۜߦೖߦɻ
ฏ੒ �� ೥ʢ���� ೥ʣ� ݄ʙྩ࿨ݩ೥ʢ���� ೥ʣ� ݄ ೔ຊۜߦ௕࡚ࢧళ௕ɻ
ྩ࿨ � ೥ � ݄ʹ೔ຊۜߦΛୀ৬͠ɺ௕࡚ࣗಈं᷂ ৗސۈ໰ɻ
ྩ࿨ � ೥ � ݄ΑΓ௕࡚ࣗಈं᷂ औక໾ɺϗςϧ೔ߤϋ΢εςϯϘεʢφό։ൃ
᷂ʣ ୅දऔక໾ࣾ௕ɺ᷂੨Ӣ૳ ୅දऔక໾ࣾ௕ɺ௕࡚όελʔϛφϧϗςϧʢ௕
࡚όε᷂࢈ڵʣ ୅දऔక໾ࣾ௕ɻ
ྩ࿨ � ೥ � ݄ΑΓ᷂௕࡚ڀݚࡁܦॴ γχΞΞυόΠβʔɺ�� ݄ΑΓ௕࡚์ૹ᷂ ސ໰ɾ࿦આҕһɺྩ࿨ �
೥ � ݄ΑΓ᷂௕࡚ݕ൪ औక໾΋຿ΊΔɻ

　9 月 23 日に待๬の西九州新幹線（武雄温泉駅～長崎駅間、約 66LN）が開業した。今回の開業により武

雄温泉駅、嬉野温泉駅、新大村駅、諫早駅、長崎駅に新幹線の駅がઃけられるが、各駅では交ྲྀ人ޱの

拡大や通勤・通学としての利便性の֬อといったことが念಄にஔかれ、駅そのものや駅周辺の開発・࠶開発

がなされている。

　他の地域に目を向けると 2024 年に׬成が予定されている北཮新幹線のԆ৳（ۚ୔駅～ರ賀駅間、約

125LN）では、新たにখদ駅、加賀温泉駅、Ἑݪ温泉駅、෱Ҫ駅、ӽ前たけ;駅、ರ賀駅に新幹線の駅

がઃけられる。今回は、他地域のྫࣄとしてओにϋード面に着目し、طに開業している෋山駅、ۚ ୔駅のほか、

෱Ҫ駅、ರ賀駅の周辺のऔり૊みを紹介したい。

1ɽ෋ࢁӺ

　෋山駅の最大のม化は、新幹線および在དྷ線が高Սになったことにより、高Ս下駅舎内に࿏面ి車が乗り

ೖれ、さらに駅をڥに෼அされていたೆ北の࿏面ి車がܨがったことであろう。
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　JR のվޱࡳの目の前に࿏面ి車が乗りೖれており、高Ս下であるため߱Ӎ・߱ઇ時でもೞれることなくฏ

面でスムーζに乗換がՄೳなߏ଄になっている。これにより全くストϨスなく時間のϩスもなく市内や߫外に行

くことができる。なお、当֘ࣄ業については、෋山市がي道をอ༗し、෋山地方మ道が車両の運行を行う上

下෼離方ࣜが࠾用されている。

　こうした࠶開発をөじて、駅周辺には঎業ࢪઃ、த規໛ϗール、ϗテル等が開業もしくはݐઃதである。

こうしたこともあり、2020 年当時の地Ձは、ۚ୔駅周辺が˛ 2.9� だったことに対し、෋山駅周辺はɹ 0.2％

の上ঢになっていたとのことである。北཮新幹線開業が 2015 年であったのに対し、෋山駅ཱମࣄ޻の׬成

が 2019 年、ೆ北の࿏面ి車の઀続の実ݱが 2020 年であり、これを l5 年஗れの新幹線効果 zというใ道も

なされていた。

˜๺཮新幹線（෋ࢁ・ರլؒ）࿏線ਤ（੨࿮内が今ճऔり上͛るӺ）

ʢग़యʣಠཱߦ੓๏ਓ మಓݐઃɾӡ༌ࢪઃ੔උࢧԉࢿߏػྉΛՃ޻

ʢग़ॴʣචऀࡱӨ

˜෋ࢁӺの+3と࿏面ి車の݁અ
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ʢग़ॴʣචऀࡱӨ

2ɽۚ୔Ӻ

　෋山駅周辺が l5 年஗れの新幹線効果 z なら、ۚ୔駅周辺は l 用意周౸の新幹線効果 zといえるかもしれ

ない。ۚ୔駅をみると目に飛び込んでくるのが l ໳ޑ zとΨラスுりの l もてなしドームz である。l ໳ޑ z は

もはや観光໊ॴになっており、l ໳ޑ z をόッΫにࣸਅをࡱる人が目にࢭまる。3
000 ຕ以上のڧ化Ψラスを用

いた l もてなしドームz は、Ӎやઇの多いۚ୔駅に߱りཱった方々に差し出すڊ大なࡿというのがコンηプトで

ある。

　北཮新幹線のۚ୔Ԇ৳が開業したのは 2015 年であるが、それより10 年前の 2005 年に l ໳ޑ z や l も

てなしドームz が׬成しており、ۚ୔駅は早くから新幹線開業を見ӽした౤ࢿが行われていたともいえる。そ

のため、開業とಉ時にその効果をҨ״なく発شした。Ҽみに、2011 年にถ旅行ࢽࡶ「トラベルˍϨジャー」

8FC ൛において、ੈքで最もඒしい駅 14 બにࠃ内で།一બばれていることも特චされる。

　駅౦ޱを出るとlもてなしドームzの大きさにѹ倒されるとともにࠨ、 に࿏線όスのϩータリーが、ӈにタΫγー

˜ۚ୔Ӻલのlޑ໳ zとlもてなしυーϜz

ʢग़ॴʣචऀࡱӨ
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乗り৔と自家用車用のற車৔がผ々に഑ஔされているうえ、౦ޱを出たところにઃஔされている案内ը面も৘

ใྔが多く、όスの発車時ࠁや当֘όスの乗り৔はリアルタイムでߋ新されており、かつイラストも用いた見қ

いものとなっている。また、駅西ޱにも࿏線όスのϩータリー、タΫγー乗り৔、自家用車用ற車৔がผ々に

ઃけられているほか、観光όス用のற車৔も用意されている。

　さらに地下には޿ と々した޿৔がઃけられている。その意図を（一社）ۚ୔市観光ڠ会に࢕ったところ、「ۚ

୔は新幹線開業を機にम学旅行の༠கに஫力している。ۚ୔はӍやઇが多いため、それをしのげるू合৔

ॴが必要であり、この地下޿৔は 3 とࡦࢪさとなっている」とのઆ໌をडけたが、地域の޿がू合できるߍ

。であろうྫࣄ開発の内༰がしっかりと結びついている良い࠶

˜ۚ୔Ӻલのόス乗り৔とҊ内ը面

˜ۚ୔Ӻલ஍Լの޿৔

ɹɹʢग़ॴʣචऀࡱӨ

ʢग़ॴʣචऀࡱӨ
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�ɽ෱ҪӺ

　෱Ҫ駅の 1日当たりの乗߱客数は約 2 ສ人であり、ほ΅長崎駅とಉじ規໛である。北཮新幹線のۚ୔・ರ

賀間のࣄ޻実ܭࢪըのೝՄは 2012 年であったが、駅前࠶開発については、2017 年に࠶開発४උ૊合がઃ

ཱされ、2020 年に着޻、新幹線Ԇ৳෦෼の開業年である 2024 年にॡ޻する予定である。

に;さわしいγンϘリッΫなσβインとまちにつながるσβインによっޱؔݰ開発のᨳいจ۟は、「෱Ҫの࠶　

て౎市࠶生をݗҾします」というものであり、新幹線開業による観光や業຿等の多様なχーζを充଍する宿泊、

業຿および地域交ྲྀࢪઃ等の౎市機ೳのಋೖを図るとしている。৅௃性のあるݐ෺により、街としてのؔݰ

している。۩ମ的には「঎業・業຿・宿泊・居住等ࢦ成を目ܗをԋ出しつつ、人のྲྀれと回༡の結અ఺のޱ

のࢪઃを複合的に੔උし、౎市機ೳをڧ化する」というઃܭ方਑のもと、駅前のి車通りの約 1.3IB に、地

上 28 ֊、地下 1 ֊のビルをݐて、঎業ࢪઃ、ΧンフΝϨンス、ΦフΟス、ϗテル、住୐（一ൠ向け約 110 、ށ

アΫテΟブγχア向け約 110 ற車৔（約、（ށ 300 ୆）、԰内外޿৔の機ೳを࣋たせるというものである。

　この࠶開発で目をҾくのは「アΫテΟブγχア向け」の෼ৡマンγϣンである。間औりは 1-%, と 2-%, で

あり、駅前の利便性に加え、Ϋラブラ΢ンジや大ཋ৔などのڞ用ۭ間をඋえたもので、ࢠҭてやࣄ࢓がམち

着き࢝めた 70 歳以上がओなターήットとしている。こうしたऔ૊みは、ण໋がԆびていることと地方におけ

る高ྸ化を౿まえたࡦࢪの一つであり、面നいऔり૊みといえるかもしれない。

˜෱ҪӺલの࠶開ൃ

ʢग़ॴʣ෱ҪӺલిं௨Γ๺஍۠ ߹։ൃ૊࠶஍֗ࢢ۠֗" )1
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�ɽರլӺ

ರ賀駅は 2024 年य़にԆ৳が予定されている新幹

線のऴ着駅となる。ݱ在は、大ݹ໊・ࡕ԰方面と北཮

を結Ϳ特ٸがຖ日 70 ຊఔ度（上り下りܭ）も通るl 特

࠲ۜٸ z であり、新幹線開業後は新幹線と在དྷ線の

乗換駅となる（新幹線開業後の武雄温泉駅は新幹線

発着 44 ຊ、在དྷ線特ٸがത多方面 32 ຊ、佐ੈอ・

ϋ΢ステンϘス方面 16 ຊ）。乗換方ࣜは、武雄温泉駅

のような対面ࣜではなく、新幹線ϗームのਅ下に在དྷ

線特ٸϗームを࡞るという上下乗換方ࣜである。ರ賀

駅の乗߱客数はຖ日 7 ઍ人ऑ（武雄温泉駅は 3 ઍ人ڧ）であるものの、ここでも新幹線開業をଊえた開発

が進行している。

　ರ賀駅西地۠౔地活用ࣄ業の֓要を紹介すると、目的は「׭ຽが࿈ܞしてರ賀駅西地۠を੔උ・運Ӧする

ことにより、དྷ訪者にとってはᔅ比ਆٶ、ۚϲ崎Τリアにい͟なう「ޱؔݰ」、市ຽにとっては「ී段࢖いのڌ

఺」となり、結果としてರ賀駅前に交ྲྀと日ৗ的なに͗わいを生みだすこと」とされている。約 8
000ᶷ のΤ

リアにϗテル、ҿ৯・テφント౩、ࢠҭてࢧԉࢪઃ、ެڞ機ೳがઃけられるが、「ϫンランΫ上の宿泊ڌ఺」、

「೐わいを生み出す「৯」を発信」、「知ҭ・ܒ発のެڞ機ೳࢪઃ」、「市ຽのܜいと交ྲྀの「ެ園・޿৔」」が

コンηプトとなっており、新幹線開業前である今年 9 月に開業している。なお、౦ޱについては、ஂମ客用

にόス乗߱৔をઃஔし、म学旅行などにも対Ԡできるようになる。

　ここでも「৯」をചり出し、「෋༟૚」と「म学旅行」を呼び込むࡦࢪが見てとれる。

　以上のとおり新幹線開業は街にとって大きなม化఺あり、各地ともl 起爆剤 zとしての期待は大きい。その

ため、住ຽはもちろんのこと観光客・ビジネス客の「利便性」をかなり意ࣝしている。さらにそのうえで地域

の特性を活かした「ध要の૑଄」にも޻෉をڽらしたऔり૊みがなされていることがわかる。

　西九州新幹線沿線においても、さらに開発・࠶開発が進むとߟえられるが、地域間ڝ૪にউち抜き、地

域経済を発లさせるためにも、他地域を参ߟにできるというl 後発૊ z のメリットを活かしたߋなる޻෉・औ

り૊みが期待されるところである。「開業ʹऴ着఺」ではなく、「開業ʹ出発఺」であり、住ຽや観光客・ビ

ジネス客の意見にࣖを܏け、վળすべき఺は׭ຽでڠ力し、ϋード面およびιフト面の両面をઈえ間なく充実

し続けていくことが๬まれる。

ʢग़ॴʣರլࢢ )1

˜ರլӺલの開ൃ
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ୈ 12� ճ　県内ا業گܠௐࠪ

【ௐࠪཁྖ】
̍ɽௐࠪ໨తɿݝ಺ۀاͷگۀͱܦӦಈ޲ͷ೺Ѳ͓Αͼݝ಺گܠ൑அࢿྉͷ࡞੒
̎ɽௐࠪର৅ɿݝ಺ओཁۀا ��� ࣾʢճ౴ۀا਺ ��� ࣾɺճ౴཰ ����ˋʣ
̏ɽௐࠪํ๏ɿ8&#ͱ༣ૹΛซ༻͠ΞϯέʔτΛ࣮ࢪ
̐ɽௐࠪؒظɿ���� ೥ � ݄ �� ೔ʙ � ݄ �� ೔
̑ɽௐࠪର৅ؒظɿ���� ೥ � ʙ � ൺʣظɹɹɹ੷ʢલ೥ಉ࣮ ظ݄
ɹɹɹɹɹɹɹɹɹ���� ೥ � ʙ � ൺʣظΈʢલ೥ಉࠐݟ੷࣮ ظ݄
ɹɹɹɹɹɹɹɹɹ���� ೥ �� ʙ �� ൺʣظɹ௨ɹ͠ʢલ೥ಉݟ ظ݄
̒ɽௐ߲ࠪࣄ
ɹʢ̍ʣگۀ൑அ ʢ̎ʣച্ߴɹ ʢ̏ʣड஫ߴ࢒ ʢ̐ʣݿࡏਫ४
ɹʢ̑ʣૢۀ౓ɾՔಇ཰ ʢ̒ʣޏ༻ਓһ ʢ̓ʣൢചՁ֨ ʢ̔ʣ࢓ೖՁ֨
ɹʢ̕ʣࢉ࠾ʢܦৗརӹʣ ʢ��ʣ܁ۚࢿΓ ʢ��ʣܦӦ্ͷ໰୊఺

̓ɽճ౴ۀاଐੑ

　当ڀݚॴでは、県内のܠ気動向を୳るため࢛半期ຖに県内企業گܠௐࠪを行っています。このほど、

2022 年 8 月に実ࢪしたௐࠪ結果を下記のとおりとりまとめました。

　ご多用のなかご回答௖きましたօ様にްくおྱਃし上げます。

ʢ̎ʣച্ߴผճ౴ۀا਺
ʢࣾʣ

ɹɹɹɹɹۀछ

ച্ߴɹɹɹ

੡

଄

ӡ

༌

ਫ

࢈

ݐ

ઃ

Է

ച

খ

ച

α
ー
Ϗ
ε

ͦ
の
ଞ

߹

ܭ

ɹ� ԯԁະຬ �� �� � � � � � � ��

� ԯʙ �� ԯԁະຬ � � � � � � � � ��

�� ԯʙ �� ԯԁະຬ �� � � �� �� � � � ��

�� ԯʙ �� ԯԁະຬ � � � � � � � � ��

�� ԯʙ ��� ԯԁະຬ � � � � � � � � ��

��� ԯԁҎ্ � � � � �� � � � ��

߹ɹɹܭ �� �� � �� �� �� �� �� ���

ʢ̍ʣۀछผճ౴ۀا਺
ʢࣾɺˋʣ

ɹɹɹɹɹ߲໨
छۀ

ճ౴ۀا਺
ࣾ਺ ੒ൺߏ

੡଄ۀ �� ����
༌ ૹ ػ ց � ���
Ұ ൠ ػ ց �� ���
ి ؾ ػ ց � ���
৯ ྉ ඼ �� ���
ɾ౔ੴ੡඼ۀ༽ � ���
ͦ ͷ ଞ �� ���
ඇ੡଄ۀ ��� ����
ӡ ༌ �� ����
ਫ ࢈ � ���
ݐ ઃ �� ����
Է ച �� ����
খ ച �� ����
α ʔ Ϗ ε �� ����
ͦ ͷ ଞ �� ���
શۀ࢈ ��� �����

BSI について
ɹ#4*͸ϏδωεɾαʔϕΠɾΠϯσοΫεʢ#VTJOFTT4VSWFZ
*OEFYʣͷུͰɺճ౴ۀاͷʮ޷సɾ૿Ճɾ্ঢʯͱ͢ Δۀا
ׂ߹ Β͔ʮѱԽɾݮগɾԼམʯͱ͢ Δׂۀا߹Λࠩ͠ Ҿ͍ͨࢦඪ
ͷ ͱ͜Ͱ͋ Δɻྫ ͹͑ճ౴ۀاͷ͏ ͪ ��ˋͰ޷͕گۀస͠ ɺ��ˋ
ͷ͕ۀاѱԽ͠ ͨ৔߹ɺ#4*ͷ஋͸ �� ʵ �� ʹ ��ͱͳΔɻ#4*
ͷϓϥε͸޷సɺϚΠφε͸ѱԽͱΈΔ͜ ͱ͕ Ͱ͖ Δɻ
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1ɽ業گ൑அ

શۀ࢈のگۀ൑அ #4* をみると、2022 年 4 ～

6 月期実੷は 0 となり、前期（˚ 12）から回෮。

଍もと 7 ～ 9 月期（実੷見込み）は、新型コϩφ

ୈ 7 波のӨڹや、ࡐݪ料・ࡐࢿՁ格の高ࢭまりに、

ԁ҆による༌ೖ෺Ձの上ঢが加わり#4I は˚ 5 へ

とѱ化するものの、10 ～12月期ઌ行きについては、

コϩφのམち着きや西九州新幹線の開業効果への

期待などから˚ 2 となり、ز෼࣋ち直す見通し。

ʢ�ʣ੡଄ۀ

　੡଄ۀのگۀ൑அ #4* は、22 年 4 ～ 6 月期

実੷が前期（˚ 8）から16 ポイント上ঢの 8 まで

上ঢした。もっとも、7 ～ 9 月期は 0、10 ～ 12 月

期も1と௿下しており、ԁ҆による༌ೖ෺Ձの一

段の上ঢݒ念がڧく、回෮の଍औりは一進一ୀの

見通し。

　このうちి気機ցは、半ಋମや෦ࡐ等のௐୡ

೉など੍څڙ約のӨڹをडけるなか、Ձ格高ಅ

෼を੡඼Ձ格にసՇし、#4I は 7 ～ 9 月期、10

～ 12 月期はともに 33 と好ௐが続く見通し。

　৯料඼は、म学旅行生が໭るなど観光ध要の

回෮܏向をडけて、#4I は 7 ～ 9 月期 11とプラ

スݍとなったが、ΤネルΪーやࡐݪ料のՁ格高ࢭ

まりによる一૚のコスト増もあって、ઌ行き10 ～

12 月期については 0 まで௿下の見通し。

گ֓
˓શۀ࢈ͷگۀ൑அ #4*ΛΈΔͱɺ���� ೥ � ʙ � ੷͸࣮ظ݄ � ͱͳΓɺલظʢ˚ ��ʣ͔Βճ෮ɻ଍΋ͱ
� ʙ � ίϩφୈܕΈʣ͸ɺ৽ࠐݟʢ࣮੷ظ݄ � ೾ʢ஫̍ʣͷӨڹ΍ɺࡐݪྉɾࡐࢿՁ֨ͷࢭߴ·Γʹɺԁ
҆ʹΑΔ༌ೖ෺Ձͷ্ঢ͕ՃΘΓ #4*͸˚ � ͱѱԽɻઌ͖ߦ �� ʙ �� ίϩφͷམͪܕ͸ɺ৽͍ͯͭʹظ݄
ண͖΍੢۝भ৽װઢͷ։ޮۀՌ΁ͷظ଴ͳͲ͔Β˚ � ͱز෼ͪ࣋௚͢ݟ௨͠ɻ
�Ӧ্ͷ໰୊఺ʢܦ˓ ͭҎ಺ͷෳ਺ճ౴ɺશܭۀ࢈ʣ͸ɺʮ࢓ೖ঎඼ຢ͸ࡐݪྉՁ֨ͷ஋্͕Γʯ͕ ����ˋ
ͱτοϓɻ͜Εʹʮਓࡐෆ଍ʯ͕ ����ˋɺʮച্ɾड஫ͷෆৼʯ͕ ����ˋͰଓ͘ɻ
ɹʢ஫̍ʣ௕࡚ݝ಺Ͱͷ৽ܕίϩφײછ֬ೝऀ਺͸ɺ���� ೥ � ݄ �� ೔ʹ �
��� ਓͱա࠷ڈଟͱͳͬͨɻ

4040
（BSI）（％）

全産業の業況判断ＢＳＩ推移
「好転」－「悪化」

好転割合
悪化割合
ＢＳＩ
各調査での実績見込み
（22年7～9月期は見通し）
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ʢ�ʣඇ੡଄ۀ

ඇ੡଄ۀのگۀ൑அ #4* は、22 年 4 ～ 6 月

期実੷が前期（˚ 13）を上回る˚ 2 となった。

新型コϩφୈ 7 波のӨڹをडけ 7 ～ 9 月期実੷

見込みは˚ 7とやや௿下も、ઌ行き10 ～ 12 月期

は˚ 3 となり࣋ち直す見通し。

　このうちখച業では、コϩφのঢ়گ次ୈなが

ら客଍の回෮期待から、4 ～ 6 月期˚ 32、7 ～ 9

月期は˚ 24、10 ～ 12 月期も˚ 4 と࣋ち直す見通

し。こうしたなか、Ӧ業力ڧ化や、生઱৯඼での

簡便঎඼のఏ案、Ձ格ではなく෇加Ձ஋をアϐー

ルするなどӦ業力ڧ化の動きがみられる。

　サービス業では、4 ～ 6 月期実੷ 3 から、଍

もと 7 ～ 9 月期 9 へ回෮したが、ઌ行き10 ～ 12

月期は、೩料費やి気୅などの高ಅに加え、10

月以߱の最௿賃ۚのҾ上げのӨڹから˚ 3 とѱ

化の見通し。
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൑அ̨̗̞ਪҠʢ௚ۙ�೥ʣگۀछผɹۀ
ʢ#4*ʣ

ɹछۀ
աڈͷௐࠪͷ࣮੷ ճௐࠪࠓ

࣮੷ Έࠐݟ ௨͠ݟ
����೥ ����೥ ����೥ ����೥
��ʙ��

ظ݄
�ʙ�
ظ݄

�ʙ�
ظ݄

�ʙ�
ظ݄

��ʙ��
ظ݄

�ʙ�
ظ݄

�ʙ�
ظ݄

�ʙ�
ظ݄

��ʙ��
ظ݄

શ ࢈ ۀ ˚ �� ˚ �� ˚ � ˚ �� ˚ �� ˚ �� � ˚ � ˚ �
੡ ଄ ۀ ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ � � � �

༌ૹػց � ˚ �� ˚ �� � ˚ �� �� � � ˚ ��
Ұൠػց ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �
ցػؾి ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� �� �� �� ��
৯ྉ඼ ˚ �� ˚ �� ˚ � � � ˚ �� �� �� �
ͦͷଞ ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� � ˚ �� �

ඇ ੡ ଄ ۀ ˚ �� ˚ �� ˚ � ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ � ˚ � ˚ �
ӡɹ༌ ˚ �� ˚ �� ˚ � ˚ �� ˚ � ˚ � �� � �
ਫɹ࢈ ˚ �� ˚ �� ˚ ��� �� ˚ �� ˚ �� �� � �
ɹઃݐ ˚ �� ˚ � ˚ �� ˚ � ˚ � �� � ˚ � ˚ �
Էɹച ˚ � ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ ��
খɹച ˚ � ˚ �� �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �� ˚ �

αʔϏε ˚ �� ˚ �� �� ˚ � � ˚ � � � ˚ �
ͦͷଞ ˚ �� ˚ �� � ˚ � ˚ � ˚ � � � ��

ͷਪҠ߹ׂۀاͼٴ൑அ̨̗̞گۀ෼ྨʣࡉछผʢۀ
ʢˋɺ#4*ʣ

����೥�ʙ�݄ظ ����೥�ʙ�݄ظ ����೥�ʙ�݄ظ ����೥��ʙ��݄ظ
ʢ࣮੷ɿલ೥ಉظൺʣ ʢ࣮੷ɿલ೥ಉظൺʣ ʢ࣮੷ࠐݟɿલ೥ಉظൺʣ ʢݟ௨͠ɿલ೥ಉظൺʣ

స޷ ෆม ѱԽ #4* స޷ ෆม ѱԽ #4* స޷ ෆม ѱԽ #4* స޷ ෆม ѱԽ #4*
શ ࢈ ۀ �� �� �� ˚ �� �� �� �� � �� �� �� ˚ � �� �� �� ˚ �
੡ ଄ ۀ �� �� �� ˚ � �� �� �� � �� �� �� � �� �� �� �

༌ૹػց �� �� �� �� � ��� � � � ��� � � � �� �� ˚ ��
Ұൠػց � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �
ցػؾి �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� ��
৯ྉ඼ �� �� �� ˚ �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �
ͦͷଞ �� �� �� ˚ �� �� �� �� �� �� �� �� ˚ � �� �� �� �

ඇ ੡ ଄ ۀ �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ � �� �� �� ˚ � �� �� �� ˚ �
ӡ༌ �� �� �� ˚ � �� �� �� �� �� �� �� � �� �� �� �

ಓ࿏ཱྀ٬ӡૹۀ �� �� �� �� �� �� � �� �� �� �� �� �� �� � ��
ಓ࿏՟෺ӡૹۀ � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ ��

ਫӡۀ �� �� �� �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ ��
ਫ࢈ � �� �� ˚ �� �� �� � �� � ��� � � � ��� � �
ઃݐ �� �� � �� �� �� �� � �� �� �� ˚ � � �� �� ˚ �
Էച �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ ��

ۀԷച۩ثցػ � �� �� ˚ �� �� �� � �� �� �� �� � �� �� � �
ۀྉԷചࡐஙݐ �� �� �� �� �� �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ ��

খച � �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �� �� �� �� ˚ �
֤छ঎඼খചۀ � �� �� ˚ �� �� �� �� � �� �� �� �� �� �� �� ��
ۀখച۩ثցػ � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ �� � �� �� ˚ ��

αʔϏε �� �� �� ˚ � �� �� �� � �� �� �� � �� �� �� ˚ �
ཱྀؗɾͦͷଞͷ॓ധॴ �� �� � �� �� �� � �� �� �� � �� � ��� � �

ͦͷଞ � �� �� ˚ � � �� � � �� �� � � �� �� � ��
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2ɽޏ用ਓһ、࢓ೖ・ൢചՁ֨

શۀ࢈のޏ༻ਓһの #4* をみると、଍もと 7

～ 9 月期˚ 33、ઌ行きも 10 ～ 12 月期˚ 34 と、

大෯マイφス（人員不଍）の見通し。

શۀ࢈の࢓ೖՁ֨の #4* は、೩༉費やࡐࢿ・

料費が高ಅしたことから、7ࡐݪ ～ 9 月期 68、

10 ～ 12 月期 63 と大෯なプラス（上ঢ � ௿下）

が続く。

　一方、શۀ࢈のൢചՁ֨の #4* は、଍もと・

ઌ行きともに 28 と、࢓ೖՁ格上ঢ෼をൢചՁ

格にసՇする動きが見られる。ただし、े෼な

సՇはできていないことなどから、ࢉ࠾ #4I は

7 ～ 9 月期˚ 20、10 ～ 12 月期˚ 17 と、ґવݫ

しいऩӹڥ؀が続く見通し。

�ɽ経Ӧ上の問୊఺

Ӧ্の໰୊఺（3ܦ つ以内の複数回答、全࢈業

「ྉՁ֨の஋্͕Γࡐݪೖ঎඼ຢ͸࢓」、は（ܭ

が 65.7％でトップ。次いで前回ୈ 3 Ґだった「ਓࡐ

ෆ଍」が 45.3％で 2 Ґ。3 Ґは「ച ・্ड஫のෆৼ」

で前回の 49.8％から 40.0％に下がった。

　そのほかでは、「ਓࡐෆ଍」、「ઃඋの࿝ٺԽ」、「௞

ۚの্ঢ」（஫ 2）などが前回を上回った。

回答企業からは、「෺Ձは上ঢしているが、ܠ気

は好ௐとはいえず、コスト高に対Ԡすることが೉し

い」（一ൠ機ց）、「ࡐݪ料費の高ಅにより࢓ೖՁ

格の上ঢが続いておりऔҾઌに঎඼஋上げの対Ԡ

を行った」（ಃ࣓ث）、「賃ۚアップとݪՁ・ൢ؅費

の高ಅをࠀ෰するためにച上高アップが՝୊」（旅

館・その他宿泊ॴ）などのコメントが寄せられた。

　（஫ 2）長崎県の最௿賃ۚは、821 ԁから 32 ԁ

Ҿ上げられ 853 ԁにվ定された。Ҿ上げ෯は過ڈ

最大。2022 年 10 月 8 日より適用。

（泉　　໠）
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੡ ଄ ۀ ˚�� ˚�� ˚�� ˚�� ˚��

ඇ ੡ ଄ ۀ ˚�� ˚�� ˚�� ˚�� ˚��

ൢ
ച
Ձ
֨

શ ࢈ ۀ �� �� �� �� ��

੡ ଄ ۀ �� �� �� �� ��

ඇ ੡ ଄ ۀ �� �� �� �� ��

࢓
ೖ
Ձ
֨

શ ࢈ ۀ �� �� �� �� ��

੡ ଄ ۀ �� �� �� �� ��

ඇ ੡ ଄ ۀ �� �� �� �� ��

࠾
ࢉ

શ ࢈ ۀ ˚�� ˚�� ˚�� ˚�� ˚��

੡ ଄ ۀ ˚�� ˚�� ˚�� ˚�� ˚��

ඇ ੡ ଄ ۀ ˚�� ˚�� ˚�� ˚�� ˚��

ࢿ
ۚ
܁
Γ

શ ࢈ ۀ ˚� � ˚� ˚� ˚�

੡ ଄ ۀ ˚� ˚�� ˚� ˚�� ˚��

ඇ ੡ ଄ ۀ ˚� � ˚� � �
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ൈਮʣ	の൑அཧ༝ͳͲײگܠ˙
੡଄ۀ छۀ ঢ়گのઆ໌なͲ

༌ૹ機ց ଄船 料Ձ格は下ࡐ。向にある܏まりࢭ料Ձ格が上ঢし、ґવとして高ࡐをはじめとするࡐ߯・
がる見通しもあるが、஫ࢹしていく。

ʏ ・人のืूをかけているが、なかなかूまらないঢ়گ。今後も、Ҿき続き高いૢ業度でਪ
移する見通し。

ʏ ・人ࡐ不଍のほか、ࡐݪ料の஋上がり、それに対ԠするൢചՁ格へのసՇが՝୊であ
る。Ӧ業活動のڧ化、ड஫࢒高の֬อしていく。

一ൠ機ց はん用機ցث۩ ・案݅やड஫はগし増えてきたが、ݱ在のコϩφ感છ঱者数がٸ増していることから、今
後どうなるか෼からない。

ʏ
は֬อできているが、人員不଍によりྔࣄ޻。料や೩料費のՁ格上ঢが続いているࡐݪ・

外஫で対Ԡத。今後もࡐ料費・೩料費のՁ格上ঢが続くと思われるので、その෼利ӹは
ѹഭされる。

ʏ ・年内のࣄ޻はॱௐに֬อできているが、新型コϩφ感છ拡大で多方面にࢧোが出てい
る。ࣄ޻のফ化や人員഑ஔ等、ܭըมߋがコスト増にܨがるՄೳ性が高い。

ి気機ց ి気機ցث۩ ・半ಋମध要は続いているものの、ґવとして෦඼のೖ手ࠔ೉なঢ়گが続いている。発஫
。もґવとして増加している࢒

ʏ ・ड஫ڥ؀はঃ々にվળもಇき方վֵによる࿑ಇ時間の੍ݶと人ࡐ不଍によるӨڹが大
きい。人ࡐの֬อとল力化・合理化に஫力する。

ʏ ・前年比、ड஫活動や生࢈活動がかなり࣋ち直してきた໼ઌに、コϩφୈ7波とࡐࢿ高ಅ
のӨڹは大きい。

৯料඼ ৯料඼ ・新型コϩφ΢イルス感છ঱に加え、地੓学リスΫの高まりをഎܠとしたࡐݪ料やΤネルΪ
ーՁ格の高ಅやԁ҆の進行などによりඇৗにݫしいঢ়گが続くと予૝される。

ʏ ・行動੍ݶが؇࿨され、一定の観光客がདྷ県していることから観光౔࢈෦໳のച上は回
෮している。一方、通信ൢച෦໳はࡢ年の൓動もあってച上がݮগしている。

その他੡଄業 ౔ੴコンΫリート にྫのない஋上げで対Ԡする。ஸೡなઆڈऩできるように過ٵ೩料等のॾ経費を、ࡐࢿ・
໌を行うことによって、ྔ を௥わないૈ利ӹを積み上げていく。

ۚଐ੡඼੡଄ ・ঃ々にではあるがެࣄ޻ڞ等のड஫も増加してきており、今年度後半からの業گ回෮に
期待している。

ඇ੡଄ۀ छۀ ঢ়گのઆ໌なͲ

運༌ మ道
・西九州新幹線の開業と沿線でのまちͮくりにもऔり૊む。新型コϩφ΢Οルスのऩଋ時

期は見通せないものの、感છ཈੍とফ費活動の両ཱによる移動ध要及びݸ人ফ費の؇
やかな回෮を૝定している。

タΫγー ・今後、Ψιリン、ి 気୅等々の஋上がりが予૝されઌ行きݫしいঢ়گ。経費અݮにはݶ
քがあるが、さらに経費面等見直しを行いݮ࡟していく。

ʏ ・9月の西九州新幹線が開業し、県外からのお客様が増えることに期待している。

道࿏՟෺༌ૹ
・コϩφՒのӨڹは多গあるものの、インターネットൢചがݎௐであることにより、ച上は

増加܏向である。ただ、九州からट౎ݍのՙ෺がややബい。෺ྲྀにおけるライフライン
の֬อは不Մܽであり、 ೩料のܹٸな上ঢはࢮ活問୊。

ઃ業ݐ ૯合ࣄ޻ ・半ಋମ、新型コϩφ΢イルス、΢Ϋライφ問୊等で෦඼ௐୡに時間がかかっており、޻期
の見通しが೉しくなっている。

ʏ ・໦ࡐՁ格の高ࢭまりのほか、コストアップが問୊఺。　ൢചՁ格のҾ上げ、コストμ΢ン
で対Ԡݕ౼している。

ʏ ・ಇき方վֵにより࢒業時間の๏վਖ਼あり。生࢈性向上の対ࡦが必要。

৬ผࣄ޻ ・ಇき方վֵによる、࿑຿؅理についてはॏ要՝୊である。࿑ಇڥ؀վળに౒め、社員が
ಇきやすいମ੍ͮくりをڧ化していく。

Էച業 ೶ச࢈෺
・新型コϩφ感છのୈ̓波から、業຿用をओにച上げ௿໎が長期化の様૬にมわりはな

い。加えて、ࡐݪ料および༌ૹコスト等のアップによる঎඼の஋上げが続いており、ফ費
者のߪങ意ཉの௿下も加え、ച上回෮のஹしが見えないঢ়گ。

৯料඼
̍、料のୈ̎஄となる஋上げがݪ・ 月̌より࢝まることから、ಘ意ઌとの஋上げ交বは大手

খചళの出方を見ていて、その動向がݒ念される。また、ୈ̓波のコϩφが拡大してい
るࣄとݪ料不଍及び஋上げによるചՁアップでങい߇えが出てくることがݒ念される。

ਫ࢈෺ ・Ն৔のओ要ڕछであるຊΨπΦがࢄ発的であることも含め、全ମ的に数ྔとしては前年
割れとなっている。

料ࡐஙݐ ・今ळからのࡐࢿ஋上げ෯が大きい。また、ࡐࢿにݶらず運ૹ費等ؔ܎費用も上ঢする。

機ցث۩ ・半ಋମ不଍によるI5機ثのௐୡ஗れがґવとして続いており、঎ஊ進ḿへのӨڹは࢒
っている。

খച業 各छ঎඼খച
・ച上不ৼの対Ԡࡦとしては、プライベートブランドの拡ൢをする。また、生઱৯඼での簡

便঎඼のఏ案や、Ձ格ではない෇加Ձ஋をアϐールする。ࡐݪ料の஋上がりや、最௿
賃ۚの大෯アップ、社会อݥ対৅の拡大など、向かい෩がڧくなってくる。業຿の効཰
化、生࢈性のアップにさらにऔり૊んでいく必要がある。

ʏ ・コϩφのঢ়گ次ୈだが、人のྲྀ動性が高まれば好సして行くと思う。
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ඇ੡଄ۀ छۀ ঢ়گのઆ໌なͲ

ҿ৯料඼ ・঎඼の࢓ೖݪՁ、৯඼トϨーなどのݪՁがݢฒみ஋上げしており、ൢ ചՁ格へのసՇが
஗れている。結果、利ӹ཰へのӨڹが出ている。

機ցث۩ ・঎඼څڙ不଍によるച上の不ৼを、経費のݮ࡟にて乗りӽえてきたが、૬対的に人݅費
のෛՙの比཰が高くなっている。

ੴ༉
ೖՁ格も下མ気味になり、೩料マージンも多গ回෮、ऩӹ力が上がっている。また、ॵ࢓・

さのせいか೩料ൢചも前年よりアップしている。今後のݪ༉Ձ格の動向やԁ҆のӨڹで
。料であるࡐ念ݒೖՁ格が上ঢにసじることが࢓び࠶

サービス業 旅館・その他宿泊業
・म学旅行の宿泊は໭ってきている。ୠし、その他のஂମ旅行、ԅ会等の回෮は஗れてい

る。観光客の動きが出てきており、増ऩが見込まれるが、৯ࡐ等࢓ೖݪՁが上がってき
ており、ऩӹの֬อが՝୊である。

ҿ৯ళ ・まだまだコϩφ感છ঱のӨڹがあるが、ݸ人ফ費は前年に比べて৳びている。ただ、光
೤費等の高ಅが経ӦにӨڹを及΅している。

෺඼賃ି業
・೩料費やి気୅の高ಅによりӨڹは໪࿦、ԁ҆により࢓ೖコストも高ಅし、利ӹにも大

きなӨڹが出ている。積極的にσジタル化にऔ૊み、業຿効཰化を図り、コストݮ࡟に
。げていくܨ

৘ใサービス業
・ध要はI5౤ࢿがҾき続き好ௐとみられる。ڝ૪ܹ化のঢ়گにおいて঎඼धڅひっഭ

や、஋上がりなどがあるگݱのなかで೗何にച上を֬อしていくかがۓ٤の՝୊であ
る。
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期待される西九州新幹線開業効果
ʙಛผアンケートの݁果からʙ

【ௐࠪཁྖ】
̍ɽௐࠪର৅ɿݝ಺ओཁۀا ��� ࣾ
̎ɽௐࠪํ๏ɿ8&#ͱ༣ૹΛซ༻͠ΞϯέʔτΛ࣮ࢪ
̏ɽௐࠪؒظɿ���� ೥ � ݄ �� ೔ʙ � ݄ �� ೔
̐ɽௐ߲ࠪࣄɿ
ɹᶗɽݝ಺ࡁܦ΁ͷϓϥεͷޮՌ
ɹᶘɽݝ಺ࡁܦ΁ͷϚΠφεͷޮՌ
ɹᶙɽݝ಺ࡁܦͷੑ׆Խࡦ
ɹᶚɽܦӦ΁ͷӨڹ
ɹᶛɽ։ۀΛػܖʹɺ։ۀࣄͨ࢝͠ɾޙࠓऔ૊Ήۀࣄ
ɹᶜɽߦ੓౳ʹظ଴͢Δࡦࢪ΍ࢧԉʢࣗ༝ճ౴ʣ
̑ɽճ౴ۀا਺ɿ੡଄ۀ �� ࣾɺඇ੡଄ۀ ��� ࣾɺ߹ܭ ��� ࣾ 	ճ౴཰ �����


छۀ ࣾ਺ ˋ

੡଄ۀ  ��  ����

ӡ༌ۀ  ��  ����

ۀઃݐ  ��   ���

Էചۀ  ��  ����

খചۀ  ��   ���

αʔϏεۀ  ��  ����

ͦͷଞඇ੡଄ۀ  ��   ���

શମ ��� �����

　2022 年 9 月 23 日、ついに西九州新幹線が開業しました。これをܖ機として、交通の利便性向上やߋ

なる交ྲྀ人ޱの拡大などが期待されています。

　そこで当社では、開業によって県内企業にどのようなӨڹがあるかを୳るため、県内ओ要企業に特

ผアンケートを実ࢪしました。
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【ཁ　約】
˓県内経済へのプラスの効果（複数回答）

「観光客やビジネス客が増加する」が 78.0％（117 社）と群を抜き、これに「交通の利便性が向上

する」が 42.7％（64 社）、「地৔࢈業の࠶生・ৼ興につながる」が 24％（36 社）で続く。

˓県内経済へのマイφスの効果（複数回答）

「ফ費の県外ྲྀ出につながる」が 34.2％（50 社）、「人ࡐ・人手の֬อが೉しくなる」が 11.6％（17

社）であった。

˓県内経済の活性化ࡦ（複数回答）

開業を県内経済の活性化につなげるためにॏ要なこととして、「観光客の県内各地や九州各県への

周༡ଅ進」（56.7％、85 社）、「観光ݯࢿの۷り起こし」（52.0％、78 社）、「ೋ次交通の੔උ」（45.3％、

68 社）の 3 つが上Ґを઎めた。

˓経ӦへのӨڹ

「大いにプラス」が 10.9％（16 社）、「多গプラス」が 40.8％（60 社）となり、これら「プラス」と

回答した企業は 51.7％（76 社）であった。

˓新幹線の開業をܖ機として着手したࣄ業・今後औ૊むࣄ業（複数回答）

開業を機にはじめたࣄ業では、「新঎඼・サービスの開発」が 12.0％（17 社）、「市৔ௐ ・ࠪ৘ใのऩू」

が 7.0％（10 社）など。一方、「特にない」が 78.9％（112 社）となった。

また、今後औ૊むࣄ業としては、「新঎඼・サービスの開発」（15.3％、22 社）、「市৔ௐࠪ・৘ใ

のऩू」（11.8％、17 社）、「新規औҾઌの開୓」（8.3％、12 社）など。

˓行੓等に期待するࡦࢪやࢧԉ（自由回答）

フル規格を求める意見のほか、ೋ次交通の੔උや、観光客の周༡が高まるࡦࢪなど。

ᶗɽ西九州新幹線開業による県内経ࡁ΁のプラスの効果（ෳ数ճ౴ 15� ࣾ）
ʕ「観光٬΍Ϗδネス٬の૿加΁の期待」が約 8割と࠷ଟʕ

　はじめに、西九州新幹線の開業により県内経済にどのようなプラスの効果が期待されるか複数回答

で尋ねたところ、「観光客やビジネス客が増加する」が 78.0�（117 社）と群を抜き、以下、「交通の利

便性が向上する」が 42.7％（64 社）、「地৔࢈業の࠶生・ৼ興につながる」が 24.0�（36 社）、「঎ݍが

拡大する」が 18.7％（26 社）となった。一方、「プラスのӨڹはあまりない」が 16.7％（25 社）であった。

　回答の理由としては、「西日ຊ方面からのアΫηス向上によって観光業が盛り上がることを期待」（運

༌業、長崎市）や、「時間短縮効果より人ྲྀ増加を期待」（Էച業、長崎市）、「観光客やビジネス客が
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増加するのは間ҧいないと思うが、一過性にऴわらせない౒力は必要」（Էച業、長崎市）などのコメ

ントが寄せられた。

ᶘɽ開業による県内経ࡁ΁のϚイφスの効果（ෳ数ճ౴ 1�� ࣾ）
ʕ「ফඅの県֎ྲྀग़ݒ念」が �割ڧʕ

　次に、開業により県内経済にどのようなマイφス面のӨڹがあるか複数回答で尋ねたところ、「ফ費

の県外ྲྀ出につながる」が 34.2％（50 社）と最多。以下、「人ࡐ・人手の֬อが೉しくなる」が 11.6％（17

社）、「交通の利便性が௿下する」と「県外企業のڌ఺等のఫୀ・縮খにつながる」がಉ཰の 11.0％（16

社）となった。

　もっとも、「マイφスのӨڹはあまりない」が 45.2％（66 社）に上り、マイφス面へのݒ念はݶ定的

であった。

　マイφス面の理由としては、「ストϩーݱ৅で෱Ԭへのফ費ྲྀ出がݒ念される」（খച業、佐ੈอ市）

や「෱Ԭへの人ྲྀޱ出が加଎することがݒ念される」（খച業、長崎市）などのコメントが寄せられた。

78.0 

42.7 

24.0 

18.7 

3.3 

16.7 

0 20 40 60 80 100

観光客やビジネス客が増加する

交通の利便性が向上する

地場産業の再生・振興につながる

商圏が拡大する

人材・人手の確保が容易となる

プラスの影響はあまりない

%

西九州新幹線開業により期待される県内経済へのプラス効果
（複数回答　n=150）

34.2 

11.6 

11.0 

11.0 

7.5 

45.2 

1.4 

0 20 40 60

消費の県外流出につながる

人材・人手の確保が難しくなる

交通の利便性が低下する

県外企業の拠点等の撤退・縮小につながる

企業間競争が激化する

マイナスの影響はあまりない

その他

%

西九州新幹線開業による県内経済へのマイナス面の影響
（複数回答　n=146）
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ᶙɽ開業による県内経ࡁ活性化ࡦ（ෳ数ճ౴：15� ࣾ）
　ʕ「観光٬のप༡ଅਐ」΍「観光ݯࢿの۷りىこし」が半数超ʕ

　新幹線開業を長崎県の活性化につなげるにはどのようなことがॏ要だとߟえるか複数回答で尋ねた

ところ、「観光客の県内各地や九州各県への周༡ଅ進」が 56.7％（85 社）、「観光ݯࢿの۷り起こし」が

52.0％（78 社）、「ೋ次交通の੔උ」が 45.3％（68 社）となり、上Ґを઎めた。そのほかでは、「த心市

街地の活性化」が 32.7％（49 社）、「快適に଺在できるͮڥ؀くり」が 32.0％（48 社）と比較的多かった。

56.7 

52.0 

45.3 

32.7

32.0 

24.7 

21.3 

4.7 

3.3 

0 20 40 60

観光客の県内各地や九州各県への周遊促進

観光資源の掘り起こし

二次交通の整備

中心市街地の活性化

快適に滞在できる環境づくり

MICEの誘致・ビジネス交流機会の創出

おもてなしの意識向上

特にない

その他

%

長崎県の活性化のための重要項目
（複数回答　n=150）

ᶚɽ経Ӧ΁のӨڹ　
ʕ経Ӧにプラスが半数超ʕ

　新幹線開業によって自社の経Ӧにどのような

Өڹがあるかを尋ねたところ、「大いにプラス」

が 10.9％（16 社）、「多গプラス」が 40.8％（60 社）

となり、これらを合わせると、半数超の 51.7％

（76 社）が経Ӧにプラスの効果があると回答し

た。一方、「Өڹはない」も45.6％（67社）に上った。

　自由意見では、「新幹線が通じているという

インパΫトはڧく、良いӨڹを及΅すとߟえる」

（੡଄業、諫早市）といった内༰や、「フル規格

でないと意味がない」（Էച業、長崎市）など

のコメントが寄せられた。

大いにプラス
10.9 

多少プラス
40.8 

多少マイナス
2.7 

大いにマイナス
0.0 

影響はない
45.6 

西九州新幹線開業の影響
（n=147）

researchan.jp
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ʢ஫ʣݝԝɾݝೆ஍Ҭ͸ɺ௕࡚ࢢɺౡࢢݪɺᨠૣࢢɺେଜࢢɺӢઋࢢɺೆౡࢢݪɺ௕༩ொɺ࣌௡ொɺ౦൴٩ொɺ઒୨ொɺ೾ݟࠤொɻ
ɹɹ ౡொޒʑொɺ৽্ࠤɺখ஋լொɺࢢɺ੢ւࢢౡޒɺࢢذɺұࢢɺରഅࢢɺদӜࢢށɺฏࢢอੈࠤ๺ɾ཭ౡ஍Ҭ͸ɺݝ

　これを地域ผにみると、県ԝ・県ೆ地域では「大いにプラス」が 13.6％（16 社）、「多গプラス」が

44.1％（52 社）となり、これらを合わせたʰプラスのӨڹʱは 57.7％（68 社）と約 6 割に上った。

　一方、県北・離ౡ地域は、「多গプラス」が 27.6％（8 社）にとどまった一方、「Өڹはない」が 69.0％（20

社）と約 7 割を઎めた。

　また、業छผにみると、「大いにプラス」と「多গプラス」を合わせたh プラスのӨڹ がɦ高かったのは、

運༌業（62.9％、18 社）、サービス業（60.0％、9 社）、੡଄業（58.4％、21 社）などであった。

　このうち運༌業では「新幹線開業効果により、交ྲྀ人ޱが増えれば、乗車人数の増加に期待できる」、

サービス業では「サービスの利用者の増加が期待できる」といった意見が寄せられた。

　一方、খച業では「多গプラス」が 38.5％であった一方、「多গマイφス」が 15.4％と「ストϩー効果」

をݒ念する意見がみられた。ݐઃ業では「Өڹがない」という回答が 72.7％（8 社）に上った。

13.6 

0.0

44.1 

27.6 

2.5 

3.4 

0.0 

0.0 

39.8 

69.0 

0 20 40 60 80 100％

県央・県南地域
(n=118)

県北・離島地域
(n=29)

西九州新幹線開業の影響×地域別
（n=147）

኱いにࢫࣛࣉ ከᑡࢫࣛࣉ ከᑡࢫࢼ࢖࣐ ኱いにࢫࢼ࢖࣐ ᙳ㡪࡞ࡣい

16.7 

14.8 

9.1 

8.8 

0.0 

6.7 

9.1 

41.7 

48.1 

18.2 

38.2 

38.5 

53.3 

36.4 

2.9 

15.4 

9.1 

0.0 

0.0 

0.0 

0.0 

0.0 

0.0 

0.0 

41.7 

37.0 

72.7 

50.0 

46.2 

40.0 

45.5 

0 20 40 60 80 100％
製造業
(n=36)
運輸業
(n=27)
建設業
(n=11)
卸売業
(n=34)
小売業
(n=13)

サービス業
(n=15)

その他非製造業
(n=11)

大いにプラス 多少プラス 多少マイナス 大いにマイナス 影響はない

西九州新幹線開業の影響×業種別
（n=147）
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ᶛɽ新幹線開業を機にऔ૊んでいること・今後औ૊Ήこと（ෳ数ճ౴）

ʢ̍ʣ৽װઢ։ۀΛػʹऔ૊Μで͍Δ͜ͱ

　幹線開業をܖ機としてऔ૊んでいることについて複数回答で尋ねたところ、「新঎඼・サービスの開

発」が 12.0％（17 社）、「市৔ௐ ・ࠪ৘ใऩू」が 7.0％（10 社）、「ઃඋ౤ࢿの実ࢪ」が 4.9％（̓社）であっ

た。もっとも、「特にない」との回答が 78.9％（112 社）に上る。

　۩ମ的内༰では、「新幹線ؔ࿈の౔࢈঎඼をൢചத」（Էച業、長崎市）、「長崎市にとどまらず、さ

らにޒౡྻౡへ଍を運んでいただく঎඼開発を行う」（運༌業、長崎市）などが挙げられる。

12.0 

7.0 

4.9 

3.5 

2.8 

78.9 

1.4 

0 20 40 60 80 100％

新商品・サービスの開発

市場調査・情報の収集

設備投資の実施

新規取引先の開拓

採用活動の強化

特にない

その他

西九州新幹線開業を機に取組んでいること
（複数回答　n=142）

ʢ̎ʣ৽װઢ։ۀΛޙࠓʹػऔ૊Ή͜ͱ

　また、今後औ૊むことを複数回答で尋ねたところ、「新঎඼・サービスの開発」が 15.3％（22 社）、「市

৔ௐ ・ࠪ৘ใऩू」が 11.8％（17 社）、「新規औҾઌの開୓」が 8.3％（12 社）であった。一方、「特にない」

との回答が 66.7％となっている。

　۩ମ的内༰としては、「新੡඼開発にऔ૊む」（Էച業、大村市）や、「新たな旅行プランを企ըする」

（運༌業、長崎市）などのほか、「長崎への U ターンر๬者の増加を見込み࠾用活動にऔ૊む」（Էച業、

長崎市）などを挙げる企業がみられた。
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ᶜɽߦ੓౳に期待するࡦࢪ΍ࢧԉ

　新幹線開業に当たり、行੓等に対し、ビジネスڥ؀のվળや経済活動の活発化に向けて期待するࢪ

。ԉを自由回答で尋ねたところ、ओな回答は以下のとおりであったࢧやࡦ

˙શઢϑϧ֨ن　　΁のظ଴

ʢ஫ �ʣશઢϑϧ֨نͱͳͬͨ৔߹ɺ৽େ͔ࡕΒ௕࡚·Ͱͷॴཁؒ࣌͸ � ౡ͔Β͸໿޿ɺؒ࣌ � Ε͓ͯΓɺҰ૚ͷ͞ࢉࢼͱؒ࣌
རศੑͷ্޲΍঎ݍͷ֦େͳͲͷେ෯ͳϓϥεޮՌ͕ظ଴͞Ε͍ͯΔɻ

・早期のフル規格化を๬む。（੡଄業、長崎市）

・直通方ࣜの大ٸࢸ実ݱ。（ݐઃ業、長崎市）

・ 新幹線乗り͗ܧではなく直通の新幹線でおئいしたい。（Էച業、長崎市）

・ フル規格でなく、料ۚ、ॴ要時間をߟえるとόスの利用が増えるのではないか。その対ࡦが必要。（Է

ച業、大村市）

・ 長崎市の観光が活性化する上で、早期の全線開通が๬まれる。一方で佐賀県が൓対する理由が良くわ

からない。交通の利便性が向上すれば、佐賀県もメリットが出てくると思う。（খച業、佐ੈอ市）

・ 武雄よりઌの新幹線の੔උがॏ要。（運༌業、ౡݪ市）

・ 長崎県経済及び、周辺県経済発లのため、一日でも早いフル規格੔උが必要。（サービス業、時௡ொ）

˙Πンϑϥ౳の੔උ

・駅周辺ࢪઃのݐઃଅ進。（Էച業・長崎市）

・ 新幹線はもとより市内幹線道࿏などのインフラ੔උをさらに進めていくべき。長崎佐ੈอ間の移動時

間はもっと短縮すべき。（Էച業、長崎市）

・ 新長崎駅におけるスムーζなόス、タΫγー、自家用車のྲྀれを֬อできるよう౦ޱϩータリー内の

ʢ஫ �ʣ

15.3 

11.8 

8.3 

4.9 

4.2 

66.7 

0.7 

0 20 40 60 80 100％

新商品・サービスの開発

市場調査・情報の収集

新規取引先の開拓

設備投資の実施

採用活動の強化

特にない

その他

西九州新幹線開業を機に今後取組む（予定も含む）こと
（複数回答　n=144）
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各छ機ೳの഑ஔ、౦ޱϩータリーとࠃ道の結અ、西ޱの活用とѴ大ڮଆのӜ上幹線への直進による合

ྲྀなどの道࿏੔උをおئいしたい。また、新大村駅と長崎ۭߓ間の༌ૹと新大村駅前の観光客向けࢪ

ઃの充実をおئいしたい。（運༌業、長崎市）

˙ೋަ࣍通の੔උ

・ 新幹線と࿈ܞした観光客の増加ࡦ。ౡݪ半ౡの交通手段、道࿏੔උが必要と思う。（੡଄業、ౡݪ市）

・ 駅から宿泊ࢪઃへのアΫηスをスムーζにした方が良いと思う。（運༌業、長崎市）

・ 利用者目線にཱった、ೋ次交通໢の࠶੔උが必要になるとߟえる。（Էച業、大村市）

・ དྷ訪者に෼かりқく便利なೋ次交通の੔උはॏ要՝୊と思われる。（খച業、長崎市）

˙ͦのଞ

・ 波佐見ொにおいては佐賀県との࿈ܞを進めたいと思う。日ຊҨ࢈のऔ૊みも含めて、両県と地域の話

し合いの৔を࡞ってほしい。（੡଄業、波佐見ொ）

・ 観光のৼ興や外෦のࢿຊを呼び込むࡦࢪが必要。（੡଄業、諫早市）

・ 各छイベントを切れ目なく企ըし、དྷ崎༠கにਚ力してもらいたい。また、期間ݶ定で県ຽへの割Ҿ

切ූ等のൢച（特にະ成年者への༏۰）。（ݐઃ業、長崎市）

・ 長崎市外 	 県外 
 への人ྲྀޱ出の཈ࢭ、市内 	 県外 
 への企業༠க。（運༌業、長崎市）

・ 全県に良い効果がおよͿࡦࢪにऔり૊んでཉしい。（運༌業、大村市）

・ 周༡性が高まるよう、ຊ当に໾ཱつ市内案内൘等の充実を進めてཉしい。（খച業、長崎市）

・ マスメσΟアへの࿐出アップを期待している。（サービス業、長崎市）

・ 人を呼び寄せられる企業の༠கをパフΥーマンスだけでऴわらせずܗにしていただきたい。（サービ

ス業、ౡݪ市）

おわりに

　西九州新幹線の開業は、全ࠃからຊ県に目を向けてもらう好機である。多くの観光客にຊ県をはじめ

として西九州Τリアを周༡してもらうためには、ೋ次交通の੔උを進めていくことが๬まれている。ま

た、長崎駅の駅前޿৔やϗテルを含め、周辺の一ମ的な੔උࣄ業が今も進められている。開業は地域活

性化の通過఺とݴえ、全線フル規格の早期実ݱが期待される。

　さらに観光ফ費ֹを増加させ、地域にもたらす経済効果を高めるためには、インフラの੔උとಉ時に

དྷ県者にリϐーターとなってもらえるよう、おもてなしやडೖମ੍の੔උを進めていくことが๬まれる。

（泉　　　໠）
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　ຊࢽ 2022 年Ն߸において、長崎県内のকདྷ人ޱは૯人ޱのݮগ・গࢠ高ྸ化がさらに進行するであ

ろうとのਪܭ結果をࣔした。今回はこのਪܭ結果をもとに長崎県の࿑ಇ力人ޱとফ費動向の見通しを

֓観するとともに、今後、人ߏޱ成比཰を高めていく高ྸ者にスポットを当て、࿑ಇ市৔参加の༨地

とその効果について࡯ߟする。

1ɽ࿑ಇ力ਓޱ΁のӨڹ

　人ݮޱগ・গࢠ高ྸ化は࿑ಇ力人ޱのݮগに直結しており、࿑ಇ౤ೖのݮগを通じて、生࢈活動面、

ॴಘ・ফ費ࢧ出面、੫ऩ・ެڞサービス面など様々な方面から経済成長にマイφスのインパΫトを༩

える。今後進行するであろう県内૯人ޱのݮগは、どのఔ度の࿑ಇ力人ݮޱগをটくのか。そのকདྷ

૾を当社のকདྷ人ޱਪܭ結果をもとに෼ੳする。

ʢ�ʣ長崎ݝの࿑ಇ力཰のگݱ

　長崎県の 2020 年の࿑ಇ力཰（15 歳以上のब業者および׬全ࣦ業者ʗ 15 歳以上人ޱ）をみると、15

～ 64 歳のݱ໾ੈ୅では 79.6％（全ࠃ 33 Ґ）で、全（79.8％）ࠃฒみであるが、65 歳以上の高ྸ者で

は 25.8％（全ࠃ 44 Ґ）で九州 7 県のなかで最も௿Ґとなっている（図ද 1）。

　図ද 2 は全ࠃ 47 ౎道෎県について、

65 歳以上の࿑ಇ力཰と全ମの࿑ಇ力཰

のؔ܎をࣔしたものであるが、૯じて

65 歳以上の࿑ಇ力཰が高い౎道෎県ほ

ど全ମの࿑ಇ力཰も高くなっていること

がわかる。

　次に、長崎県の࿑ಇ力཰を性ผ・年ྸ

֊૚ผにࡉ෼化したうえで、過ڈ 10 年

間のਪ移をみる。உ性の࿑ಇ力཰は 25 ～ 29 歳֊૚以上の各֊૚では 95％以上の高いਫ४でԣばいと

ௐࠪ

長崎県内のকདྷਓޱਪܭ（ᶘ）
ʙ஍Ҭ経ࡁ΁のӨڹʙ

ਤද �ɹ௕࡚ݝͷ࿑ಇྗ཰

ݝ શମ �� ʙ �� ࡀ �� Ҏ্ࡀ
� શࠃॱҐ � શࠃॱҐ � શࠃॱҐ

෱Ԭ ���� �� ���� �� ���� ��
լࠤ ���� �� ���� �� ���� �
௕࡚ ���� �� ���� �� ���� ��
ຊ۽ ���� �� ���� �� ���� ��
େ෼ ���� �� ���� �� ���� ��
࡚ٶ ���� �� ���� �� ���� ��
ౡࣇࣛ ���� �� ���� �� ���� ��
શࠃ ���� � ���� � ���� �

����ྉɿ૯຿লʮࢿ ೥ࠃ੎ௐࠪʯ
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なっているのに対して、60 ～ 64 歳֊૚は 2010 年の 76.7％から 2020 年は 84.6％まで上ঢしている。こ

れは 2006 年、2013 年の高年ྸ者ޏ用҆定๏վਖ਼（65 歳ޏ用ٛ຿）をഎܠとしたब業ڥ؀のม化のද

れといえる（図ද 3）。

　ঁ性の࿑ಇ力཰をみると、多くの年ྸ֊૚で上ঢしている。とりわけ、30 ～ 34 歳֊૚から 50 ～ 54

歳֊૚までは全ࠃ஋よりも高く、ຊ県ঁ性の࿑ಇ市৔参加が進んでいることがみてとれる。ঁ性の࿑

ಇ力཰向上のഎܠとして、ঁ性活༂ਪ進๏の੔උなどによってঁ性のब業機会が拡大したことや৬業

を࣋つことに対するঁ性の意ࣝが向上したこと、家ܭのॴಘが৳び೰んだことで࠺が家ิܭॿのため

に࿑ಇ市৔に参ೖしたことなどが挙げられる（内ֳ෎「日ຊ経済 2018�2019」）。

　一方、65 歳以上になるとஉঁいずれにおいても࿑ಇ力཰は大きくམち込む。

����ྉɿ૯຿লʮࢿ ೥ࠃ੎ௐࠪʯ

全国

東京

奈良

福岡

佐賀

長崎

熊本

大分

宮崎鹿児島

23

28

33

56 62 68

労働力率(全体)

(%)

(%)

全体の労働力率と65歳以上の労働力率の関係

資料：総務省「2020年国勢調査」

労
働
力
率
(6
5歳
以
上
)

ਤද �ɹશମͷ࿑ಇྗ཰ͱ �� ܎Ҏ্ͷ࿑ಇྗ཰ͷؔࡀ

ਤද �ɹ௕࡚ݝͷ࿑ಇྗ཰ʢੑผɾ೥ྸ֊૚ผʣ
長崎県の労働力率（性別・年齢階層別）

資料：総務省「2020年国勢調査」

13.3

75.4

86.0
81.0 82.2

84.3 84.2 82.2
76.9

63.1

18.7

10

30

50

70

90

2010年 2015年 2020年 2020年全国

(%)
値は2020年

女性

15.1

80.4

95.4 96.6 96.4 96.0 95.6 94.4 92.8

84.6

35.5

10

30

50

70

90

2010年 2015年 2020年 2020年全国

(%)

(15年78.2)
(10年76.7)

男性

15
～1
9歳

20
～2
4歳

25
～2
9歳

30
～3
4歳

35
～3
9歳

40
～4
4歳

45
～4
9歳

50
～5
4歳

55
～5
9歳

60
～6
4歳

65
歳以
上

15
～1
9歳

20
～2
4歳

25
～2
9歳

30
～3
4歳

35
～3
9歳

40
～4
4歳

45
～4
9歳

50
～5
4歳

55
～5
9歳

60
～6
4歳

65
歳以
上



ͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸ɹ｜ɹ��

ௐ
ࠪ
｜
௕
࡚
ݝ
಺
の
ক
དྷ
ਓ
ޱ
ਪ
ܭ
ớ
ᶘ
Ờ
Ỗ
஍
Ҭ
ܦ
ࡁ
΁
の
Ө
ڹ
Ỗ

ʢ�ʣ࿑ಇ力ਓޱのݟ通͠

　長崎県の࿑ಇ力人ޱの見通しについて、5 歳年ྸ֊૚ผの࿑ಇ力཰が 2020 年஋（図ද 3）とมわら

ないとԾ定してকདྷ人ޱਪܭをもとに予ଌすると、県૯人ޱのݮগおよび高ྸ化予ଌに४じて 20 年の

682 ઍ人から 25 年には 627 ઍ人、30 年 574 ઍ人、35 年 525 ઍ人と࿑ಇ力人ޱもݮগする。その後 40

年以߱になると、ஂմジϡχアੈ୅が 65 歳以上にୡするためݮগスϐードが増し、50 年には 387 ઍ

人までݮগ、今後 30 年間で長崎県の࿑ಇ力規໛は֓ね半ݮするとみられる（図ද 4）。

　࿑ಇ力人ޱの年ྸߏ成の見通しをみると、ஂմジϡχアੈ୅の加ྸをഎܠに 35 年までは 35 ～ 49 歳

֊૚の縮খ（20 年 30.9％ ˠ 35 年 26.9％）と 50 ～ 64 歳֊૚の拡大（20 年 31.1％ ˠ 35 年 34.9％）が

ಉ時進行し、その後、40 年をڥに 65 ～ 74 歳֊૚のߏ成が高まっていく（図ද 5）。今後 30 年間の࿑

ಇ力ߏ成は 65 歳以上の割合が高まる一方で、49 歳以下の年ྸ֊૚の割合は 5 割を切るਫ४となると

みられ、これは長崎県の࿑ಇ力人ޱ規໛がٸ଎に縮খするだけではなく、࿑ಇ力の高ྸ化もಉ時に進

んでいくことをࣔしている。

ܭॴਪڀݚ੎ௐࠪΛ΋ͱʹ౰ࠃྉɿࢿ
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2. 家ܭফඅࢧग़΁のӨڹ

ʢ�ʣ長崎ݝのফඅࢧग़のگݱ

　長崎県における 20 年度の家ܭফ費ࢧ出は 2 ஹ 6
912 ԯԁで、県内૯生4）࢈ ஹ 7
898 ԯԁ）の 56％

を઎めており（長崎県「ྩ࿨ݩ年度県ຽ経済ࢉܭの֓要」）、ຊ県の経済動向をࠨӈする大きなフΝΫター

となっている。

　長崎県のফ費ࢧ出のگݱをੈଳओの年ྸ֊૚ผに֬ೝすると、1 ੈଳ当たりの月ฏࢧۉ出は年ྸと

ともに増加し 50 ～ 54 歳の 298 ઍԁをϐーΫにݮগする山型をඳいており、40 ～ 50 歳୅のੈଳがຊ

県ফ費ࢧ出のத心となっていることがみてとれる（図ද 6）。

ʢ�ʣ長崎ݝのকདྷੈଳ਺ਪܭ

　ここで、長崎県のੈଳ数の見通しを֬ೝする。ຊࢽ 2022 年Ն߸にࡌܝの通り、ੈଳ数（一ൠੈଳ）

を 20 年のஉঁผ・年ྸ֊૚ผのੈଳओ比཰が今後も一定とԾ定してਪܭすると、20 年の 54.6 ສੈଳ

から 30 年には 50.5 ສੈଳ、50 年には 38.7 ສੈଳへとݮগする。ੈଳओの年ྸでみると、64 歳以下

のੈଳが大きくݮগしていくのに対して、65 歳以上のੈଳは 25 年まで増加しその後ݮগにసじるが、

35 年には 64 歳以下のੈଳ数を上回る（図ද 7）。

ਤද �ɹ௕࡚ݝͷҰൠੈଳ਺ͷݟ௨͠
ʢઍੈଳʣ

೥ ૯਺ �� ҎԼࡀ �� Ҏ্ࡀ
ະຬࡀ�� ��ʙࡀ�� ��ʙࡀ�� ��ʙࡀ�� ��ʙࡀ�� Ҏ্ࡀ�� ੒ൺߏ ੒ൺߏ

���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� �����
���� ೥ ����� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ����� ����� ����� �����
ܭॴਪڀݚ੎ௐࠪΛ΋ͱʹ౰ࠃྉɿࢿ

����ྉɿ૯຿লʮࢿ ೥શࠃՈߏܭ଄ௐࠪʯ
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ʢ�ʣফඅࢧग़のݟ通͠

　ফ費ࢧ出のਪܭは、2019 年のੈଳओ年ྸ֊૚ผ 1 ੈଳ当たりফ費ࢧ出（前ܝ図ද 6）が今後もมわ

らないとԾ定し、当֘ 1 ੈଳ当たりফ費ࢧ出に当社がਪܭしたকདྷੈଳ数を乗じてࢉ出を行った。なお、

実੎に近෇けるために 1 ੈଳ当たりফ費ࢧ出およびকདྷੈଳ数いずれも「2 人以上ੈଳ」と「単身ੈଳ」

にࡉ෼化してਪܭにྟんだ。

　長崎県のফ費ࢧ出は 20 年の 1 ஹ 44 ඦԯԁから 30 年には 1 ஹ 31 ඦԯԁまでݮগ、50 年には 99

ඦԯԁと 1 ஹԁを割り込むとみられる（図ද 8）。ੈଳओの年ྸでみた৔合、前ܝ図ද 7 の通り、ੈଳ

数は 35 年からそのத心を 65 歳以上ੈ୅に移す見通しであるなか、ফ費ࢧ出は 45 年までは 64 歳以下

が 65 歳以上を上回っている。これは、65 歳以上ੈ୅の 1 ੈଳ当たりফ費ࢧ出がখさく、ੈଳ数の増

加Өڹをബめているためであるが、それでも 50 年には 65 歳以上のফ費ࢧ出が全ମの過半数を઎める

ようになるとみられる。

　ফ費ࢧ出のݮগを費目ผにみると、20 年から 50 年までのݮগֹは「৯料」が 12 ඦԯԁと最も大き

く（寄༩度 26.6％）、次いで、交際費などの「その他のফ費出」が 9 ඦԯԁ（ಉ 19.7％）、「交通・通信」

が 7 ඦԯԁ（ಉ 15.6％）となっており、上Ґ 3 費目でݮগֹ全ମの約 6 割を઎める（図ද 9）。
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�. ࢉࢼग़効果のࢧの新たなब業とফඅऀྸߴ

　࿑ಇ力人ޱとফ費ࢧ出は、কདྷ、いずれもその規໛がӈݞ下がりにݮগしていく見通しとなった。

গࢠ高ྸ化の進行（つまりはಇき手ੈ୅のݮগ）というߏ଄的な問୊をղܾしていくことは༰қでは

ない。

　そうしたなか、これからの長崎県経済・社会においてそのଘ在が大きくなるであろう高ྸ者૚に目

を向けてみよう。前ܝ図ද 3 の通り、࿑ಇ力཰は 65 歳をڥに一気に௿下し、多くの࿑ಇ者が৬を離れ

る（உ性 84.6％ˠ 35.5％、ঁ 性 63.1％ˠ 18.7％）。長崎県の高ྸ者の࿑ಇ力཰は全ࠃ 44 Ґと௿Ґにあり、

જ在的な࿑ಇ力が຾っているՄೳ性がある。このજ在的な࿑ಇ力が活༂できれば、ফ費ࢧ出のఈ上げ

につながるはずである。ࣄ実、60 歳୅、70 歳୅について勤࿑ੈଳと無৬ੈଳを比較してみると、おお

よそ勤࿑ੈଳの方がՄॲ෼ॴಘ、ফ費ࢧ出ともに多いことがみてとれる（図ද 10）。ब業がফ費活動

のଅ進につながるというଆ面はগなからずあるといえる。

　そこで、今回、高ྸ者の新たなब業のՄೳ性を੔理し、ফ費ࢧ出にどのఔ度の効果をもたらすのか、

。を行った࡯ߟ

ʢ�ʣऀྸߴʹΑΔ࿑ಇ力ࢢ৔ࢀՃの৳ͼ͠Ζ

˙ฏۉण໋ͱͱ΋ʹ݈߁ण໋΋Ԇͼ͍ͯΔ

　2019 年の日ຊ人のฏۉण໋はஉ性が 81.4 歳、ঁ性が 87.5 歳でஉঁとも過ڈ最高をߋ新しているが、

ಉ時に݈߁ण໋ � もஉ性 72.7 歳、ঁ性 75.4 歳までԆびており、݈߁ण໋のԆ৳を通じて݈߁にಇくこ

とができる高ྸ者は着実に増えている（図ද 11）。

ण໋߁݈ �ɿ「݈߁上の問୊で日ৗ生活が੍ݶされることなく生活できる期間」のこと

����ྉɿ૯຿লʮࢿ ೥શࠃՈߏܭ଄ௐࠪʯ

ਤද ��ɹੈଳ۠෼ʹΈΔॴಘͱࢧग़
（千円）

307

223
272

197

0

100

200

300

400

勤労世帯

可処分所得

無職世帯

消費支出

335

209217
172

0

100

200

300

40060～69歳 70～79歳

勤労世帯 無職世帯

可処分所得 消費支出



ͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸ɹ｜ɹ��

ௐ
ࠪ
｜
௕
࡚
ݝ
಺
の
ক
དྷ
ਓ
ޱ
ਪ
ܭ
ớ
ᶘ
Ờ
Ỗ
஍
Ҭ
ܦ
ࡁ
΁
の
Ө
ڹ
Ỗ

˙長͘ಇ͖͍ͨऀྸߴ͸ଟ͍

　60 歳以上のஉঁを対৅とした内ֳ෎のௐࠪによれば、「70 歳くらいまでಇきたい」が 23.4％と最も

多く、また「ಇける内はいつまでも」と答えた高ྸ者も 19.1％ଘ在する。70 歳以߱までಇくことをر

๬している高ྸ者は 6 割に上っており、多くの高ྸ者が長くಇくことを๬んでいる（図ද 12）。

˙बۀ͸ऀྸߴの݈߁ҡ࣋ʹ΋د༩͢Δ

　加えて、ް生࿑ಇলの෼ੳによると、݈߁վળ֬཰や݈߁ҡ֬࣋཰はब業していた者の方が高く、

高ྸ期のब業が݈߁意ࣝにも良いӨڹを༩えるՄೳ性がࣔされており、ब業は高ྸ者の݈߁ҡ࣋にも

寄༩できるものといえよう（図ද 13）。

����೥஋ʹ͍ͭͯʯݩण໋ͷྩ࿨߁ྉɿްੜ࿑ಇলʮ݈ࢿ ೥ �� ݄ �� ೔

ਤද ��ɹԿࡀ·Ͱಇ͖͍͔ͨʢ۝भ஍Ҭʣ

����ྉɿ಺ֳ෎ʮࢿ ೥౓ऀྸߴͷࡁܦੜ׆ʹؔ͢Δௐࠪ݁Ռʯ
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ʢ�ʣ๏վਖ਼ʹΑΔऀྸߴब֦ۀେのՄೳੑ

　「高年ྸ者等のޏ用の҆定等にؔする๏཯」（以下、高ྸ者ޏ用҆定๏）は、高ྸ化が進むத、த高

年૚の҆定したޏ用を֬อするために 1971 年 10 月にࢪ行されたものであるが、定年の年ྸ規定は

1986 年に 60 歳定年੍の౒力ٛ຿が定められ、その後のվਖ਼により定年がঃ々にԆ長されてきた。そ

うしたなか、2021 年 4 月のվਖ਼では、65 歳までのޏ用ٛ຿に加え、ࣄ業ओが 65 歳から 70 歳までのब

業機会を֬อするためのાஔをಋೖする౒力ٛ຿が新ઃされており、কདྷ、定年の年ྸがさらにԆ長

されることもߟえられる。過ڈに定年が 60 歳から 65 歳へԆ長された際には、๏վਖ਼のࢪ行を௥うよ

うに 60 ～ 64 歳のब業཰が上ঢし、その後の҆定した৳びにつながっている（図ද 14）。

����ྉɿ಺ֳ෎ʮࢿ ೥౓೥ࡒࡁܦ࣍੓ใࠂʯ
ɹɹɹ݈߁վળ֬཰ɹ͋Δ೥ʹ͓͍ͯʮෆ݈߁ʯͱ౴͑ͨऀ͕ཌ೥ʹʮ݈߁ʯͱ౴͑Δ֬཰
ɹɹɹ݈߁ҡ֬࣋཰ɹ͋Δ೥ʹ͓͍ͯʮ݈߁ʯͱ౴͑ͨऀ͕ཌ೥΋ʮ݈߁ʯͱ౴͑Δ֬཰

26.0

31.3

39.1
41.5

20

30
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男性 女性
非就業者 就業者

(%)

89.2
91.292.0 92.6

80

90

男性 女性
非就業者 就業者

(%)
健康改善確率 健康維持確率

ਤද ��ɹऀྸߴͷबߦۀಈ͕݈߁ҙࣝʹ༩͑ΔӨڹ

����লʮۀ࢈ࡁܦྉɿࢿ ೥ࣾࡁܦձͷߏ଄มԽͱ੓ࡦ՝୊ʯ౳ΑΓ౰ڀݚॴ࡞੒

ਤද ��ɹ�� ʙ �� ʣࠃ཰ʢશۀͷबࡀ
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ʢ�ʣফඅࢧग़ޮՌのࢉࢼ

　定年 70 歳Ԇ長をഎܠに、65 歳以上の高ྸ者のब業཰が上ঢ（ʹ高ྸ者の勤࿑ੈଳが増加）すると

Ծ定し、新たに૑出されるফ費ࢧ出を試ࢉする。ब業཰の上ঢは時間の経過とともにม化するであろ

うことをྀߟするのが๬ましいが、ここでは、高ྸ者ब業཰の上ঢ஋、勤࿑ੈଳ཰、1 ੈଳ当たりの

ফ費ࢧ出増加ֹは今後も一定としている。基ຊ的なࢉܭ৚݅は以下のとおりである。

　ᶃ 65 歳以上の高ྸ者ब業཰の上ঢ஋

過ڈの 65 歳定年Ԇ長時における 60 ～ 64 歳のब業཰上ঢ෯とಉఔ度に上ঢするとԾ定（図ද 14。06

年 52.6％ ˠ 20 年 71.0％　上ঢ 1.35 ഒ）。なお、60 ～ 64 歳֊૚についても 30 ～ 59 歳֊૚のब業཰

実੷のฏۉฒみまで上ঢするとԾ定（20 年 71.0％　ˠ　30 ～ 59 歳֊૚ฏ84.6 ۉ�　上ঢ 1.19 ഒ）。

　ᶄ高ྸ者勤࿑ੈଳの増加数

19 年全ࠃ家ߏܭ଄ௐ （ࠪ以下、ಉ）をもとに、5 歳年ྸ֊૚ผの高ྸ者ੈଳの勤࿑ੈଳ཰をࢉ出。

ᶃの上ঢ෯を乗じた஋を増加勤࿑ੈଳ཰と定め、2.（2）でਪܭしたকདྷੈଳ数をもとにকདྷの勤࿑ੈ

ଳ増加数をࢉ出。

　ᶅ増加勤࿑ੈଳ 1 ੈଳ当たりのফ費ࢧ出増加ֹ

5 歳年ྸ֊૚ผに勤࿑ੈଳと無৬ੈଳのফ費ࢧ出差ֹをࢉ出。

　ᶆ૑出されるফ費ࢧ出

高ྸ者勤࿑ੈଳ増加数（ᶄ）と 1 ੈଳ当たりのফ費ࢧ出増加 （ֹᶅ）を乗じてࢉ出。

　図ද 15 の試ࢉ結果をみると、30 年には高ྸ者勤࿑ੈଳが 1.7 ສੈଳ増加して年間 136 ԯԁの新たな

ফ費ࢧ出を、40 年はಉじく 1.6 ສੈଳ増加して 132 ԯԁの新たなফ費ࢧ出を生み出すとみられ、10 年

経過しても一定のফ費ࢧ出力をҡ࣋する。50 年はੈଳ૯数のݮগを予ଌしていることから、勤࿑ੈଳ

増加数・ফ費ࢧ出増加ֹともにݮগしていくものの、それでも 100 ԯԁを超えるফ費ࢧ出の૑出が期

待できそうである。

ਤද ��ɹۈ࿑ੈଳ૿Ճ਺ͱফඅࢧग़ͷ೥ؒ૿Ճֹ
ʢઍੈଳɺԯԁʣ

೥ྸ ���� ೥ ���� ೥ ���� ೥
ੈଳ਺ ফඅࢧग़ ੈଳ਺ ফඅࢧग़ ੈଳ਺ ফඅࢧग़

�� ʙ �� ࡀ ��� ���� ��� ���� ��� ����
�� ʙ �� ࡀ ��� ���� ��� ���� ��� ����
�� Ҏ্ࡀ ��� ���� ��� ���� ��� ����

ܭ ���� ����� ���� ����� ���� �����
੒࡞ॴڀݚྉɿ౰ࢿ

　では、年間 100 ～ 136 ԯԁのফ費ࢧ出を新たに૑出することによって、全ମのফ費ࢧ出ݮগをどの

ఔ度཈੍できるのであろうか。2.（3）でਪܭした長崎県全ମのফ費ࢧ出のݮগֹを 1 年単Ґに単७換
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出と比べてみると、30ࢧした૑出ফ費ࢉし、試ࢉ 年は人ݮޱগによってࣦわれるফ費ࢧ出をຬֹิう

ことができるほどの効果を༗する。その後、཈੍効果はచݮするものの、40 年で 84.2％、50 年におい

ても 63.5％の཈੍効果を࣋つとみられる（図ද 16）。

ਤද ��ɹফඅࢧग़ݮগͷ � ೥ֹࢉ׵ͱͷൺֱ
ʢԯԁʣ

߲໨ ���� ೥ ���� ೥ ���� ೥

ফඅࢧग़ݮগֹ ʢ� ೥ֹࢉ׵ʣ " ����� ����� �����

૑ग़ֹࢉࢼ ʢਤද �� ʣܝ࠶ # ����� ����� �����

཈੍効果 #�" ������ ����� �����
ɹɹɹɹɹࢿྉɿ౰ڀݚॴ࡞੒
ɹɹɹɹɹɹɹɹ"͸ਤද � ΑΓ �� ೥ؒͷফඅࢧग़ݮগֹࠩΛٻΊɺ�� ෼ͷ � ͱͨ͠஋ɻ

おわりに

　ຊ県にݶらず、日ຊࠃ内の多くの地方自࣏ମが人ݮٸޱ・超高ྸ社会へ向かっている。このྲྀれが

গをはじめとする地域経済の縮খはආけられないでݮ出のࢧঢ়のまま進んでいくと、࿑ಇ力やফ費ݱ

あろう。さらには、ۭき家問୊やެڞ交通の行き٧まり、行੓サービスの௿下といった地域社会が๊

える様々な問୊がਂࠁ化することもݒ念される。

　গࢠ高ྸ化に伴う࿑ಇ力不଍に対ॲするには、ࠜຊ的には出生཰をҾき上げて生࢈年ྸ人ޱを増や

すことや、高ྸ者やঁ性のさらなる࿑ಇ参加ଅ進、外ࠃ人࿑ಇ者のडけೖれ、あるいはもうひとつの

જ在的な࿑ಇ力であるݱ໾ੈ୅ 64 歳以下のະब業者の活༂の৔を૑出していくなど、大খ様々な対ࡦ

をܧ続・ಉ時ฒ行してਪし進めていくことが必要である。

　今回は、ফ費ࢧ出効果の試ࢉを通じて、高ྸ者の新たなब業が人ݮޱগに伴う経済規໛の縮খをか

なりの割合で཈੍できる力をൿめていることをࣔした。もちろん、ब業཰の上ঢはある日ಥવにୡ成

されるものではなく、また、IP5、ビッάσータ、人޻知ೳ（"I）などといったٕज़ֵ新のී及・進

లによって、࿑ಇधڅのؔ܎がどのようにม化していくのかະ知数というଆ面もある。そのような不

֬定要ૉがあるにせよ、高年ྸ者の活༂は࿑ಇ力څڙの面からॏ要であるとともに、ྔ的に大きな規

໛を༗する૚がॴಘをಘてফ費活動を行う社会の実ݱは、これからの地域経済にとってプラスの効果

を࣋つことは֬かであろう。

（村ా、த村）
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ௐ�ࠪ

長崎県にお͚るݐઃ業のگݱ
ʙ「ਓࡐෆ଍」のղফに͚޲てʙ

ʲ໨ɹ࣍ʳ
͸͡Ίʹ ̐ɽਓࡐෆ଍ͱݝ಺ݐઃۀք
̍ɽຊݝʹ͓͚ΔݐઃۀͷҐஔ෇͚ ɹʢ̍ʣਂࠁԽ͢Δਓࡐෆ଍
̎ɽຊݝͷݐઃࢢ৔ͷಈ޲ ɹʢ̎ʣਓࡐͷ֬อʹ͚ͨ޲औΓ૊Έ
ɹʢ̍ʣݐઃ౤ࢿͷਪҠ ɹʢ̏ʣੜੑ࢈ͷ্޲
ɹʢ̎ʣެڞ౤ࢿͷਪҠ ͓ΘΓʹ
ɹʢ̏ʣඇॅ୐ͷݐங౤ࢿͷਪҠ
ɹʢ̐ʣॅ୐౤ࢿͷਪҠ
̏ɽຊݐݝઃۀքͷऀۀ਺ͱैऀۀͷਪҠ
ɹʢ̍ʣڐՄऀۀ਺ͱ � ߴग़དྷࢿઃ౤ݐΓͷͨ͋ऀۀ
ɹʢ̎ʣैऀۀ਺ٴͼ � ਓ͋ͨΓͷݐઃ౤ࢿग़དྷߴ
ɹʢ̏ʣਓࡐෆ଍ͷঢ়گ

は͡めに

　2022 年 9 月 23 日、西九州新幹線が開業した。開業に伴う新駅周辺の࠶੔උ、特定複合観光ࢪઃ（IR）

の༠க、長崎スタジアムγテΟプϩジΣΫトなど、県内では様々な大規໛プϩジΣΫトやまちͮくりࣄ業が進

లしており、長崎県は 100 年に 1 度とݴわれるมֵ期を迎えている。しかしこのまちͮくりをࢧえているݐ

ઃ業は、「人ࡐ不଍」という՝୊がਂࠁ化している業քのひとつでもある。

　そこでຊߘでは、ຊ県のݐઃ業の動向とݱঢ়を੔理するとともに、ಉ業քが๊える՝୊である「人ࡐ不଍」

のղফに向けたऔり૊みについて࠾り上げる。

̍ɽຊ県にお͚るݐઃ業の位ஔ෇͚

　ຊ県のݐઃ業のگݱをみるにあたり、まずは、県内の࢈業ߏ଄におけるݐઃ業のҐஔ෇けについてみてい

きたい。

　ຊ県の県内૯生࢈における各࢈業のߏ成比（2019 年）をみるとݐઃ業は 6.7� を઎めており、੡଄業、อ

ઃ業ݐ）成比ߏのࠃ業である。全࢈業、Էച・খച業に次ぐࣄӴ生・社会ݥ 5.5�）と比べると 1.2 ポイント

高い割合となっている（図ද 1）。
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ਤද �ɹ௕࡚ٴݝͼશࠃͷ֤ۀ࢈૯ੜߏ࢈੒ൺ

ਤද �ɹ௕࡚ݝͷݐઃٴۀͼશۀ࢈ͷۀࣄॴ਺ɾैऀۀ਺

ʯࢉܭࡁܦຽࠃʯɺ಺ֳ෎ʮࢉܭࡁܦຽݝʮݝྉɿ௕࡚ࢿ
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0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0（％）

長崎県(2019年) 全国(2019年)

製造業
保健衛生・社会事業

不動産業
卸売・小売業

公務
建設業
教育

専門・科学技術、業務支援サービス業
その他のサービス

電気・ガス・水道・廃棄物処理業
運輸・郵便業
金融・保険業

宿泊・飲食サービス業
情報通信業
農林水産業

鉱業

6.7
5.5

　また、ຊ県のݐઃ業におけるࣄ業ॴとै業者のঢ়گについて、経済ηンサス基ૅௐ （ࠪ2021 年）をもとに

みてみると、ࣄ業ॴ数については 5
503 Χॴ（ߏ成比 9.2�）で、全ࠃ（ಉ 9.3�）とಉਫ४である。ै業者

数は 40
961 人、全ମの 7.0� を઎めており、全ࠃ（ಉ 6.1�）を 0.9 ポイント上回っている。市ொผにみると、

౎市෦をআくと 10� を超える市ொが多く、地方෦においてはݐઃ業が特にॏ要な࢈業となっていることがわ

かる。Ҽみに、দӜ市・佐々ொ・新上ޒౡொの 3 市ொはै業者数・ࣄ業ॴ数の両方で 10� を超えている（図

ද 2）。
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　他方、ࠃ੎ௐࠪをもとに各年୅のߏ成比を全࢈業と比較すると、20 ～ 39 歳の֊૚で全࢈業を下回り、60

～ 69 歳の֊૚では上回っている（図ද 3）。全࢈業と比べ高ྸ化が進んでいることがうかがえるが、一方で

。となっているଆ面があるともଊえられるࡼ用のडけޏઃ業が高ྸ者ݐ

ਤද �ɹैऀۀͷ೥ྸߏ੒ൺֱʢݐઃۀɾશۀ࢈ʣ
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ਤද �ɹݐઃ౤ࢿʢग़དྷߴʣͷਪҠʢ௕࡚ݝɾશࠃʣ

೥౓ใʯܭઃ૯߹౷ݐ౔ަ௨লʮࠃྉɿࢿ

　ここまで、ຊ県の࢈業ߏ଄におけるݐઃ業のཱちҐஔについてみてきた。以下ではຊ県のݐઃ市৔や業ք

動向について੔理しながら、ݐઃ業քが๊える՝୊とその対Ԡについてみていきたい。

̎ɽຊ県のݐઃࢢ৔の動޲

ʢ̍ʣ ݐઃ౤ࢿのਪҠ　ʵެ共౤ࢿ・౔໦͕ࣄ޻த৺のߏ଄ɺ଍ڐ͸ճ෮޲܏΋ϐʔΫൺ � ʵݮׂ

　長崎県のݐઃ౤ࢿの規໛を、ݐઃ૯合౷ܭをもとにみていこう。ຊ県のݐઃ౤ࢿはࣄ޻出དྷ高ベースでみ

ると、2021 年度は 5
654 ԯԁとなっており、Ϙトムの 2011 年度（3
744 ԯԁ）と比べ 1
910 ԯԁ回෮している。

もっとも、過ڈ 30 年間ではϐーΫの 1994 年度（9
182 ԯԁ）に比べ約 6 割のਫ४までݮগしている（図ද 4）。
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なお、ຊ県のݐઃ౤ࢿ （ֹ出དྷ高）のਪ移は全ࠃ数஋と֓ねಉじトϨンドで動いている。

はࢿຽ間ผにみると、ຽ間౤・ڞެ　 2
708 ԯԁ（全ମの 47.9�）、ެ はࢿ౤ڞ 2
946 ԯԁ（ಉ 52.1�）となっ

ている。ຊ県においては、ݐઃ౤ֹࢿ全ମに઎めるެڞ౤ࢿの割合が 50� 前後から 60� の範囲と、全ڧ

の割合に比べてࠃ 10 ～ 20 ポイントఔ度高いものとなっており、ެڞ౤ࢿओମのߏ଄となっているが、この

ところはຽ間౤ࢿの΢Σイトが高まっている（図ද 5）。

ਤද �ɹ౔໦ɾݐஙผݐઃ౤ࢿʢग़དྷߴʣͷਪҠʢ௕࡚ݝʣ
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　2021 年度のݐઃ౤ֹࢿを౔໦・ݐஙผにみると、ݐஙࣄ޻が 2
166 ԯԁと全ମの 38.3� に対し、౔໦

がࣄ޻ 3
488 ԯԁ、ಉ 61.7� となっている。また、これまでのਪ移をみても、౔໦ࣄ޻の割合は、全ࠃが

40� 前後なのに比べ、ຊ県では 50� 前後から 60� ଄となっている（図දߏओମのࣄ޻と高く、౔໦ڧ 6）。

ʢ̎ʣ ެ 共౤ࢿのਪҠ　ʵ੢۝भ৽װઢண޻ͳͲのݐઃधཁʹΑΓͪ࣋௚͠ʵ

　ຊ県におけるओ要なݐઃ౤ࢿであるެڞ౤ࢿの動向についてみていきたい。発஫者ผݐઃ౤ֹࢿのਪ移を
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みると、県及び市ொ発஫ࣄ޻が大෦෼を઎めるߏ଄となっている。1990 年୅半ばからӢઋ・ී֐ࡂַݡの

෮ࣄ޻چや૬次ぐܠ気対ࡦによって 5
000 ԯԁ前後でਪ移していたが、2000 年୅にೖりެڞ౤ࢿのݮ࡟が

進み、2011 年度には 2
080 ԯԁまでམち込んだ。その後、西九州新幹線着޻などにより࣋ち直し、2021 年

度には 3
000 ԯԁ୆にまで増加している（図ද 7）。

ʢ̏ʣ ඇॅ୐のݐங౤ࢿのਪҠ　ʵݐ༺ۀ࢈ங෺のண޻চ໘ੵ͸ݮগ޲܏ʵ

　ຊ県のެڞ及びຽ間におけるݐங౤ࢿのうちඇ住୐෦໳をみると、ࠃ౔交通লの࢈業用ݐங෺着޻চ

面積では、「࢈業用ܭ」は૯じてݮগ܏向にある（図ද 8）。2021 年度の着޻চ面積は約 37 ສᶷと前年比

22.0� 増加したが、1994 年度（98 ສᶷ）の約 4 割のਫ४となっている。

ʢ̐ʣ ॅ ୐౤ࢿのਪҠ　ʵҰൠੈଳ਺͸ݮޙࠓগجௐʹ͋Γɺॅ୐धཁ΋ॖখࠐݟΈʵ

　ຊ県における住୐౤ࢿのਪ移をࠃ౔交通লの住୐着޻౷ܭでみると、着޻૯数はৼれを伴いながらݮ

গ基ௐにある（図ද 9）。2020 年度は 5
956 と、コϩφՒもあって前年比ށ 12.4� のݮগとなった。ϐー
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Ϋ時（1996 年度ɿ15
264 の約（ށ 4 割のਫ४まで௿下したことになる。なお、21 年度はやや回෮し、前

年比 7.0� 増の 6
372 した「長崎県の一ൠੈଳ数の見通し」（図දܭॴにてਪڀݚとなっている。当ށ

10）によれば、ຊ県の一ൠੈଳ数は今後ݮগ基ௐにてਪ移する見通しであり、住୐ध要もݮগしていくこ

とはආけられないものとみられる。

̏ɽຊ県ݐઃ業քの業ऀ数とै業ऀ数のਪ移

ʢ̍ʣ ڐՄऀۀ਺ͱ � �গ΋ɺݮ਺ऀۀʵ　ߴग़དྷࢿઃ౤ݐΓのͨ͋ऀۀ ͸ճ෮ʵߴΓのग़དྷͨ͋ऀۀ

　ຊ県の「ݐઃ業ڐՄ業者数」は、όブル่յ後のܠ気対ࡦとして૬次いだެࣄ޻ڞの増加もあって 90 年

୅は増加܏向をḷったがその後は಄ଧちとなり、2004 年度（6
309 業者）をϐーΫに؇やかにݮগし、この

ところԣばいとなっている。2021 年度は 4
991 業者となっており、2004 年度比でみると約 8 割のਫ४までݮ
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ಈௐࠪʯ׆ௐࠪɾૅجηϯαεࡁܦௐࠪʯɺʮܭ౷ۀاॴɾۀࣄʮہܭྉɿ૯຿ল౷ࢿ
ɹɹɹࠃ౔ަ௨লʮݐઃ૯߹౷ܭ೥౓ใʢग़དྷߴʣʯ

গしている（図ද 11）。一方、ڐՄ業者の઴ݮとݐઃ౤ࢿの઴増が૬まって、1 業者あたりのݐઃ౤ࢿ出དྷ高

は 2011 年度の 73 ඦສԁをఈに回෮基ௐにあり、2021 年度は 113 ඦສԁとなっている。

ʢ̎ʣ ै ͼٴ਺ऀۀ � ਓ͋ͨΓのݐઃ౤ࢿग़དྷߴ　ʵैऀۀ਺͸Ұ؏ͯ͠ݮগʵ

　次に、ै業者のঢ়گをみていきたい。ຊ県のݐઃ業ै業者数はほ΅一؏してݮগ܏向にあり、1996 年度

の 71
163 人から 2021 年度には 40
961 人へと4 割もݮগしている。（図ද 12）。

　一方、ै業者 1 人あたりのݐઃ౤ࢿ出དྷ高をみると、2012 年度まで؇やかな௿下܏向にあったが、その

後は上ঢ基ௐとなっており、「ݐઃࣄ޻をよりগない࿑ಇ者で޻ࢪする」動きがڧまっていることがうかがえる。
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過剰

不足

ॴʮୈڀݚࡁܦྉɿ௕࡚ࢿ ��� ճݝ಺گܠۀاௐࠪʢ֬ใʣʯ

ʢ̏ʣ ਓࡐෆ଍のঢ়گ　ʵશۀ࢈ͱൺ΂ਓһのෆ଍͍ڧ͕ײʵ

　また、当ڀݚॴの県内企業گܠௐࠪから、ຊ県における࿑ಇ力の過不଍感をみると、ݐઃ業の人員ঢ়گ

#4I（過৒ʵ不଍）は、一؏して「不଍」超（άラフでݴえばθϩを下回る）のঢ়ଶが続いており、「全࢈業」

ฏۉよりも࿑ಇ力の不଍感はかなりڧいことがうかがえる（図ද 13）。

̐ɽਓࡐෆ଍と県内ݐઃ業ք

　人ݮޱগや高ྸ化、また 2000 年୅にݐઃध要のݮগによりݐઃ業のै業者数は長期的にݮগ܏向にあ

る。こうしたなか 2010 年୅にܠ気回෮や࠶開発の活発化、さらに度ॏなる自વ֐ࡂの෮چ・෮興ࣄ޻によっ

てݐઃध要が増加するなかで、人ࡐ不଍がਂࠁ化している。そこで、この人ࡐ不଍への対Ԡঢ়گについてみ

ていきたい。

ʢ̍ʣ ਂ อ・ఆண͕՝୊ʵ֬ࡐɺए೥૚౳のਓߦԽ͕ઌྸߴൺ΂ʹۀ࢈ෆ଍　ʵଞࡐԽ͢Δਓࠁ

　生࢈年ྸ人ޱのݮগにより、ࠃ内の各࢈業で人ࡐ不଍がৗଶ化し、人֫ࡐಘڝ૪がܹ化している。加えて、

であることから、ए年૚گ業にઌ行しており、また、新規学ଔ者が定着しͮらいঢ়࢈ઃ業では高ྸ化が他ݐ

のٕೳ࿑ಇ者の֬อ・ҭ成がۓ٤の՝୊となっている（図ද 14、15）。

　特に౎市ݍに比べ地方では、人ݮޱগがஶしく、地域のकり手としてインフラの੔උ・อकやܹਙ化して

いる֐ࡂに対するݐઃ業のॏ要性が増すなか、人ࡐの不଍はਂࠁ化しており、いかに֬อ・定着を図るのか

がॏ要な՝୊となっている。

　加えて、ݐઃ業քは「ݐઃ業の 2024 年問୊」（ݐઃ業における࿑ಇ時間の上ݶ規੍が 24 年 4 月から
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Λެද͠·͢ʯگଔब৬ऀͷ཭৬ঢ়ֶنྉɿްੜ࿑ಇলʮ৽ࢿ

適用開࢝となる問୊）への対Ԡをഭられている。わがࠃでは、࿑ಇڥ؀をվળするための「ಇき方վֵؔ࿈๏」

が 2019 年からॱ次ࢪ行されてきたが、ݐઃ業քは࿑ಇڥ؀վળに時間がかかることから、5 年間の༛予が

༩えられ、適用がઌԆばしされていた。しかし、2024 年 4 月からは࿑ಇ時間のേଇ෇き上ݶ規੍等の適用

が࢝まる。

ʢ̎ʣ ਓࡐの֬อʹ͚ͨ޲औΓ૊Έ　ʵए೥૚΍ঁੑのೖ৬ଅਐɺ֎ࠃਓਓ׆ࡐ༂の検౼ʵ

　県内ݐઃ業քとしても、時間外࿑ಇݮ࡟やिٳ 2 日੍の実ݱ等「ಇき方վֵ」を進めるとともに、業ք

の魅力度アップにऔり૊む必要性はڞ通ೝࣝとなっている。人ࡐの֬อを図るべく、長崎県ݐઃ࢈業ஂମ
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࿈合会では、長崎県、大学、޻業ܥの高等学ߍと「࢈学׭࿈ݐܞઃ業人֬ࡐอҭ成ٞڠ会」を૊৫しத

長期的な人֬ࡐอҭ成のあり方をݕ౼している。

　以下では県内ݐઃ業քのऔり૊みྫࣄを紹介しながら、人ࡐの֬อに向けた対Ԡを 3 つのࢹ఺でみてい

きたい。

ᶃए年૚へのアプϩーチ

　県内ݐઃ業քでは「࢈学׭࿈ݐܞઃ業人֬ࡐอҭ成ٞڠ会」での

ٞ࿦を通じ、生ెやอޢ者向けのઆ໌会、ݱࣄ޻৔の見学会、インター

ンγップ等、ए年૚にアプϩーチする様 な々औり૊みを進めている。

　そのऔり૊みの 1 つとして、長崎県ݐઃ࢈業ஂମ࿈合会と長崎県࿑

ಇہはڞಉで、ݐઃ業のೖ৬をଅすパンフϨットh 今こそʂݐઃ業ʵこ

の;るさとを、つくっていますʱを࡞成しており、県内の޻業高ߍをは

じめ、ब৬཰が一定ఔ度以上の実業ܥ・ී通高ߍに഑෍し、ܒ発活

動を行っている。

　さらに、ݐઃ業քは全ࠃ的に「ݐઃΩャリアアップγステム（஫）（ུশɿ

$$U4）のී及活動を進めている。ຊ県でも、県発஫ࣄ޻の૯合ධՁ

མࡳ方ࣜにおいて加఺を行うなど、$$U4 をಋೖしたݐઃ業者がೖࡳ

。૪等で༏Ґになるようなાஔを行ってそのී及を図っているڝ

ʢ஫ʣݐઃΩϟϦΞΞοϓγεςϜɿٕೳ࿑ಇऀ͸༷ʑͳݱࣄ޻৔ͰݧܦΛੵΜͰ͍͕͘ɺҰਓͻͱΓͷݱ৔ݧܦ
΍ೳྗ͕౷ҰతʹධՁ͞ΕΔ࢓૊Έ͕ଘͣͤࡏɺεΩϧΞοϓ͕ॲ۰্޲ʹͭͳ͕Βͳ͍ߏ଄తͳ໰୊͕
͋ͬͨɻͦ͜ͰɺҰਓͻͱΓͷݱ৔ݧܦͱٕೳʹؔ͢Δ৘ใΛۀք౷ҰͷϧʔϧͰ஝ੵͯ͠ɺॲ۰ͷվળ
΍ٕೳͷݚᮎʹͭͳ͛ɺएखೖ৬ऀʹকདྷͷΩϟϦΞύεΛ໨ʹ͑ݟΔܗͰࣔͨ͢Ίͷ࢓૊Έͱ͢Δ΂͘ɺ

ʮݐઃΩϟϦΞΞοϓγεςϜʯ͕ੜ·Εͨɻ۩ମతʹ͸ɺٕೳ࿑ಇऀ͕ *$ΧʔυΛͪ࣋ɺॴ༗֨ࢿ΍࢓
࿥͍ͯ͘͠ɻهʹΛઃஔʣͷσʔλ౳ΛΧʔυػ৔ʹઐ༻ͷΧʔυಡΈऔΓݱ৔ʢݱΛͨ͠ࣄ

ᶄঁ性の活༂

　次に、ঁ性のೖ৬・定着に向けたアプϩーチについてみていきたい。ݐઃ業におけるঁ性ै業者の割合は

15.3� にとどまっており、੡଄業（32.2�）の半෼のਫ४となっている（図ද 16）。このためݐઃ業քでは、

続に向けた様ܧとしてঁ性のೖ৬ଅ進やब࿑ࡐॏな人و な々औり૊みを׭ຽ一ମとなってల開している。

ઃݐը～ಇきつͮけられるܭ業行動࢈ઃݐ定した「ঁ性の定着ଅ進に向けたࡦ౔交通লと業քஂମがࠃ　

して～」（2020ࢦ業を目࢈ 年 1 月16 日）によると、׭ຽを挙げた目ඪとして、

ᾜ. ঁ 性のೖ৬者数に対する離৬者数の割合を 2024 年までの間、前年度比でݮগさせる。

ᾝ. ೖ৬者に઎めるঁ性の割合を 2024 年までの間、前年度比で増加させる。

ᾞ . 2024 年までにܭըの内༰のೝ知度 100� を目ࢦす。

ᾟ. 2024 年までに౎道෎県単Ґで活動しているஂମの「ݐઃ࢈業ঁ性定着ࢧԉネットϫーΫ」への加ೖをす

べての౎道෎県で目ࢦす。

ମ࿈߹ձஂۀ࢈ઃݐݝྉɿ௕࡚ࢿ
ɹɹɹɾްੜ࿑ಇল௕࡚࿑ಇہ
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՝ʮྩ࿨ܭ౷ݝྉɿ௕࡚ࢿ � ೥ࠃ੎ௐࠪबۀঢ়ଶ౳جຊू݁ܭՌ ௕࡚ݝ෼ͷ֓ཁʯ

ਤද ��ɹ௕࡚ݝʹ͓͚Δۀ࢈ผঁੑबऀۀͷׂ߹ʢ����೥ʣ
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ʵ͜ͷ;Δ͞ͱΛɺ͍ͭͬͯ͘·͢ʯۀઃݐʂͦ͜ࠓʮہମ࿈߹ձɾްੜ࿑ಇল௕࡚࿑ಇஂۀ࢈ઃݐݝྉɿ௕࡚ࢿ

といった߲目を挙げている。

　ຊ県では、2016 年度からঁ性がಇきやすいݐઃ業քをめ͟し、࢈学׭の各෼野からબばれた「ঁ性

活༂ਪ進ݕ౼ 8(」13 ໊がத心となり、様々な意見を出し合い、今後の活༂等をݕ౼し実ફしてきて

いる。また、県内のঁ性ݐઃٕज़者・ٕ ೳ者 234 ໊からなる૊৫「ながさきݐઃঁࢠネットϫーΫ」（Ѫ

শ「よりより」）にて、ঁ性のݱ৔見学会やঁ性ٕज़者の意見交換会等の活動を行っている。

　前述のパンフϨットでは、県内企業のঁ性活༂にؔするऔり૊みが紹介されている。そのうち、ࣜג会社

。について紹介したいྫࣄ基（長崎市）のࡾ

　ಉ社では、ঁ性が活༂しやすい৬৔ͮくりにऔり૊んできている。その結果、ਖ਼社員に઎めるঁ性の割合

及びঁ性؅理৬の割合が業քฏۉを上回っていることやฏۉ勤続年数がஉ性よりも長く、ඇਖ਼規のঁ性社員

をਖ਼社員へ登用した実੷もあること等がධՁされ、2021 年 7 月に県内ݐઃ業քでॳめて「える΅し」（ঁ性

の活༂ਪ進༏良企業ೝ定੍度）のೝ定をडけた。
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ʵ͜ͷ;Δ͞ͱΛɺ͍ͭͬͯ͘·͢ʯۀઃݐʂͦ͜ࠓʮہମ࿈߹ձɾްੜ࿑ಇল௕࡚࿑ಇஂۀ࢈ઃݐݝྉɿ௕࡚ࢿ

ਤද ��ɹ௕࡚ݝʹ͓͚Δ֨ࢿཹࡏผɾۀ࢈ผ֎ࠃਓ࿑ಇऀ਺ʢશۀ࢈ɾݐઃۀʣ

����Ռ·ͱΊʢ݁ܭʯͷूگঢ়༺ޏਓࠃ֎Δʮ͚͓ʹݝʮ௕࡚ہྉɿ௕࡚࿑ಇࢿ ೥ �� ݄຤ࡏݱʣʯ

ʢ୯Ґɿਓʣ
શܭۀ࢈ ۀઃݐͪ͏

ਓ਺ ਓ਺ ੒ൺߏ
૯਺ �
��� ��� ����
ᶃઐ໳తɾٕज़త෼໺ͷ֨ࢿཹࡏ �
��� �� ����
ᶄಛఆ׆ಈ ��� � ����
ᶅٕೳ࣮श �
��� ��� �����
ᶆ׆֎֨ࢿಈ ��� � ����
ᶇ਎෼ʹ֨ࢿཹࡏͮ͘ج ��� �� ����

ᶅ外ࠃ人人ࡐのडけೖれ

　人ࡐ不଍のղফに向けては、外ࠃ人人ࡐのडけೖれも༗効な手段となりಘる。県内では全࢈業で 5
782 人

の外ࠃ人࿑ಇ者が活༂している（図ද 業ผにみると、੡଄業が࢈。（17 1
648 人（ߏ成比 28.5�）と最も多く、

次いでԷച業・খച業が 946 人（ಉ ઃ業はݐ、（�16.4 3 ൪目に多い 417人（ಉ 7.2�）となっている。また、

格ผでみると、ٕೳ実शが最も多く342ࢿ人࿑ಇ者を在ཹࠃઃ業でಇく外ݐ 人（ಉ 13.5�）となっている。

　人ࡐ不଍のղফに向け、活༂が期待される外ࠃ人人ࡐではあるが、डけೖれにあたっては住居、ҩ ・ྍ

෱ࢱなどの生活ࢧԉのମ੍੔උが不Մܽとなる。また、ݐઃݱ৔でのނࣄ๷ࢭには、ݱ৔内でのԁ׈なコϛϡ

χケーγϣンを図るための日ຊޠ学शࢧԉを行っていく必要がある。外ࠃ人人ࡐのडけೖれにؔしては、単

なる࿑ಇ力の֬อというߟえは適切ではなく、生活面やޠݴ等のࢧԉをどのように行っていくかをཹ意するこ

とがॏ要である。

ʢ̏ʣੜੑ࢈の্޲　ʵ̙̭のਪਐʵ

　これまで、人֬ࡐอに向けたアプϩーチについてみてきたが、人ࡐ不଍のվળを図る上で、極めてॏ要な

のが「生࢈性の向上」を実ݱすることであろう。なぜならそれが、࿑ಇڥ؀のվળを通じて人ࡐの֬อҭ成



ͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸ɹ｜ɹ����

ௐ
ࠪ
｜
௕
࡚
ݝ
ʹ
͓
͚
Δ
ݐ
ઃ
業
の
ݱ
گ
Ỗ
ủ
ਓ
ࡐ
ෆ
଍
Ứ
の
ղ
ফ
ʹ
޲
͚
ͯ
Ỗ

にもܨがっていくからである。

　近年஫目されている「%9（σジタルトランスフΥーメーγϣン）」のਪ進は、日ຊの࢈業ք全ମの՝

୊となっており、ݐઃ業քもそのྫ外ではない。গࢠ高ྸ化で࿑ಇ力の大෯増加が今後も見込めないと

すれば、いかに人ࡐをかけずにࣄ業をҡ࣋・成長させるかがॏ要になる。それΏえ I5 活用等によって「࢓

ઃݐ」えばݴઃ業でݐ）「方そのものを抜ຊ的にมֵすること࢓のࣄ %9」の実ࢪ）が求められている。

ᶃ長崎県内でのऔり૊みྫࣄ

　ここで、前述のパンフϨットでऔり上げられているࣜג会

社西ւݐઃ（長崎市）におけるݐઃ %9 のऔり૊みを紹介

したい。ಉ社は、諫早市৿山ொの道࿏拡෯ࣄ޻（期間 2019

年 3 月16 日～ 10 月 18 日）にて、全޻ఔに I$5（৘ใ通信

ٕज़）を活用するऔり૊みを行った。I$5 のフル活用により、

機ցの༠ಋやଌ定などॏ機そばでの࡞業が「9 割ݮগ」し、

・をୡ成したことで、҆全性「ݮ࡟49％の人員」全ମでࣄ޻

生࢈性とも大きく向上させることができたという。

ᶄݐઃ %9 ී及の期待と՝୊

　 ݐ ઃ %9 に ܨ が る I5 活 用 ྫ と し て は「#VJMEJOH

IOGPSNBUJPO .PEFMJOH（#I.）」が挙げられる。

　これは、2 次ݩの図面でैདྷ行っていたઃ࡞ܭ業を効཰

化するものである。コンϐϡーター上に 3% Ϟσルをߏஙする

ことで、2 次ݩの図面を࢖用する৔合に比べてؔ܎者全員が図面を理ղしやすくなり、଎やかな合意ܗ成や

৘ใڞ༗、࡞業の֬実性・効཰向上が期待できるとされている。

　また、3 次ݩのܗঢ়৘ใに加えて、ࡐ料・෦ࡐの࢓様や性ೳ、࢓上げ、コストなど多くのଐ性৘ใの一ׅ؅理・

มߋが行えるため、ܭը・ௐࠪ・ઃ޻ࢪ・ܭ・ҡ؅࣋理のあらΏる段֊での࡞業を効཰化できる。

　"I や I5 を࢖えば、ݥةなݐઃ࡞業を機ց化することができる。5( 等の通信ٕज़の発ୡによる高度遠ִ

。業を୅行するϩϘット等のಋೖも大いに期待されるところである࡞ઃݐ、ࢪ実ݕや、ドϩーンによる高ॴ఺࡞ૢ

　当ڀݚॴにおける県内企業گܠௐࠪの結果からもわかるように、ݐઃ業において࿑ಇ力はे෼に֬อでき

ておらず、ए手社員の成長に期待する༛予もない。これまでとはҟなる࡞業の進め方をݕ౼する必要があり、

ઃ業քでݐ %9 をऔりೖれること（「ݐઃ %9」の実ࢪ）はॏ要՝୊である。

　一方、「ݐઃ %9」の実ݱには૬Ԡの౤ࢿコストも必要である。ݐઃ業にݶらず、生࢈性を向上するために

必要な౤ࢿをଅすには、ࠃ・地ެମ等のਪ進੓ࡦや੫੍上のࢧԉはこれまで以上にܽかせないと思われる。

また、ۚ༥機ؔにおいても、ݐઃ %9 実ݱのためのۚࢿχーζへの対Ԡだけでなく、ݐઃ %9 ಋೖにあたっ

てのコンサルテΟンά機ೳの発شといった໾割も期待される。

ମ࿈߹ձɾްੜ࿑ಇল௕࡚ஂۀ࢈ઃݐݝྉɿ௕࡚ࢿ
࿑ಇہ

ʮͦ͜ࠓʂݐઃۀʵ͜ͷ;Δ͞ͱΛɺ͍ͭͬͯ͘·͢ʯ
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おわりに

෼野におけるॏ要なࣄ޻ڞެ、にܽかせない業քである。ここでは࣋や社会インフラのҡࡂઃ業は、๷ݐ　

トϐッΫスであるࠃ౔ڧਟ化について৮れていきたい。

　੓෎は、全ࠃ各地でස発する自વ֐ࡂやインフラの࿝ٺ化の問୊に対し、2018 年には 2018 ～ 2020 年度の

3 年間で 7 ஹԁのࣄ業規໛となる「๷ࠃ、ࡂݮ・ࡂ౔ڧਟ化のための 3 か年ٸۓ対ࡦ」をܾ定し、全ࠃでऔ

り૊みが進められてきた。この間、ຊ県及びຊ県各市ொにおいてもࠃ౔ڧਟ化地域ܭըがࡦ定されている。また、

2021 年度からは新たにࣄ業規໛ 15 ஹԁとなる「ࡂݮ・๷ࠃ、ࡂ౔ڧਟ化のための 5 か年加଎化対2020）「ࡦ

年 12 月ֳܾٞ定）が開࢝されている。

　こうしたऔり૊みにおいてݐઃ業քは大きな໾割を୲っており、ؔ࿈ध要のऔり込みを図るとともに、イン

フラ࢈業としての機ೳをҡ࣋するためにも、人ࡐ不଍のղফに向けた対Ԡや業຿効཰化による生࢈性向上が

より一૚求められる。

　県内のݐઃ業քではこれまでみてきたように「人ࡐ不଍」という大きな՝୊に対し、࢈学׭の࿈ܞによる

ए年૚へのೖ৬ଅ進やঁ性の活༂ਪ進等のऔり૊みをల開している。このऔり૊みをܧ続・加଎させ「人ࡐ

不଍」ղফを図るとともに、ݐઃ %9 等によって「生࢈性向上」を実ݱし、ಉ業քがҾき続きまちͮくりをࢧ

えていくॏ要な࢈業としてߋなる発లを਱げていくことに期待したい。

（光ٛ　ాݪ）

ஙݐ౔ަ௨লʮࠃྉɿࢿ #*.ͷকདྷ૾ͱ޻ఔදʢҊʣʯ
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γリーζاը　長崎大ֶが࣋つ、ֶ࢈࿈ܞγーζ

長崎େֶ େֶӃ ਫڥ؀・࢈Պֶ૯߹ڀݚՊ

तڭ দ Լ ٢ थ

業のためのυϩーン開ൃړ
ʵスϚート化ٕज़によるਫ࢈業の問୊ղܾྫʵ

　ਫ࢈業は長崎県の基幹࢈業のひとつで、特に

地域経済においてॏ要な໾割を果たしています

が、人ݮޱগ、গࢠ高ྸ化、࿑ಇڥ؀のݫしさな

どにより後ܧ者が不଍し、ैࣄ者の高ྸ化が進ん

でいます。そして後ܧ者不଍と高ྸ化による࿑ಇ

力不଍は、ڕՁの௿໎や೩༉Ձ格の高ಅとともに

ਫ࢈業の࣋続性にӨをམとしています。

　こうした問୊をղܾするための方๏の一つとし

て、ిࢠσータ、"I、ドϩーン、ϩϘットなどを利

用する「スマートਫ࢈業」を実ݱすべく、様 な々औ

り૊みが進められています。ྫえば "I でڕのঢ়

ଶを؅理してཆ৩業の効཰化を図るٕज़はすでに

業とそ࢈われはじめています。しかし、実はਫ࢖

れにؔ࿈するௐٕࠪڀݚज़のスマート化はそれほ

ど進んでおらず、上記に加えてگړの予ଌやړ࿑

ړଘط、業をল人・ল力化するためのٕज़開発࡞

࿑機ցのվ良やアγストスーπによるܰ࿑化、ۭ

飛Ϳドϩーンによるڕ群やւ૶群མの観࡯、ւ༸

ΰϛの୳ࡧ等が見डけられるఔ度で、他の一次࢈

業に比べて஗れています。その理由は、ړ業者や

業ؔ࿈ٕज़者におけるスマート化ٕज़の発లにړ

ついてのೝࣝ不଍、スマート化ٕज़者におけるړ

業ૢ業の実際やそれをࢧえるٕज़の理ղ不଍によ

るとච者はߟえています。

　ྩ࿨ 2 年度のਫ࢈ி「ਫ࢈業

の໌日を୓くスマートਫ࢈業ڀݚ

会」のとりまとめによると、ړ業・

ཆ৩業のスマート化ٕज़のಋೖ

を્֐する՝୊として、ړ業者ଆには「σータを

෦外者に利用されることに൱定的」であることや、

「ٕज़ಋೖのコストが高い」とߟえられていること

などが、スマート化ٕज़開発者ଆには「ړ業者が

I$5 を࢖いこなせないというઌೖ観」があること

が記されています。そして両者の՝୊として、「ړ

ਫۀ࢈ͷ໌೔Λ୓
͘εϚʔτਫۀ࢈
ձͱΓ·ͱΊڀݚ
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業者とスマート化ٕज़開発者（企業・大学等）と

の信པؔ܎のߏஙに時間を要すること」が挙げら

れています。

　私はਫڀݚ࢈ॴ勤຿を経て長崎大学ਫ࢈学෦

に勤຿するݱ在まで 30 年以上、一؏してړ業の

ٕज़にؔするڀݚを行ってきました。つまりどちら

かというとړ業者ଆで、このような人間がスマート

化ٕज़開発者ଆとの間にೖったとき、ړ業の実際

を૝૾できたり信པؔ܎のߏஙがしやすかったり

といったメリットがあるとߟえています。

　೶業ではドϩーンやϩϘットを用いて࡞業の効

཰化（೶ༀࢄ෍、छまき、生ҭのܭଌなど）が多

く行われていますが、ਫ࢈業ではڕ群୳ࡧやւ

૶群མの観࡯、ւ༸ΰϛௐࠪఔ度でݕ౼された

ఔ度で、実際のړ業やཆ৩業の࡞業をࢧԉする

ような利用はච者の知るݶり、ڕ群୳ࡧのྫくら

いしかありません。ච者は長崎県内のړ業者、ړ

業ܥ I$5 企業、ドϩーンΤンジχアリンά会社と

࿈ܞして、ڕを໢でऔり囲んで֫るまき໢ړ業の

౮船（ूڕ౮でڕをूめる໾割の

船）の࡞業の一෦を行うことができ

るਫ上ドϩーン（自཯型無人ਫ上ఖ、

"VUPOPNPVT 4VSGBDF 7FIJDMF、"47）を開発し

ました。

　ਫ上ドϩーンはۭ飛Ϳドϩーンほ

ど知られてはいませんが、いろいろ

開発されൢചされています。2019

年 4 月のࠃ౔交通লの「遠ִૢ

ॎখ型船ഫにؔする҆全Ψイドライン」によれば、

一定の৚݅をຬたす遠ִૢॎখ型船ഫ（ʹ"47）

は、自動でߤ行を行う৔合にはࠃ౔交通লへの૬

ஊが必要であるものの、船ഫࠪݕや運ߤマχϡア

ルの੔උは不要で、ړ業者やਫٕ࢈ज़者が࢖い

やすいとߟえられます。またਫ上ドϩーンは、ۭ

飛Ϳドϩーンに比べてॏく大きな機ثもࡌせられ、

ਫதにજるਫதドϩーンに比べてҐஔ੍御と通信

の఺で࢖いやすいという利఺があります。まき໢

用ਫ上ドϩーン開発では、無線ૢॎと自動ߤ行が

両方できること、船上でも一人で࣋ち運べること、

๬む໌るさのूڕ౮を一定時間఺౮できること、

などをはじめ様々なر๬߲ࣄが挙げられ、これら

をؔ܎者でऔࣺબ୒して開発しました。

　一方で、ړ業には؅ݯࢿ理や他のړ業とのڠ

ௐのためにいろいろなऔりܾめがあり、まき໢ړ

まき໢用υϩーンࣸਅ υϩーンૢ業ࣸਅ

Րʢ͍͞Γͼʣړ
ϩϘ։ൃ

ʢ௕࡚େֶ )1ʣ

ԕִૢॎখܕધ
ഫʹؔ͢Δ҆શ
ΨΠυϥΠϯ
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業の৔合には࢖って良い船やूڕ౮の数などがܾ

まっています。ਫ࢈業のスマート化にはこうしたଆ

面への対Ԡもॏ要です。まき໢用ਫ上ドϩーンは

いろいろな試験を経て、ݱ在は໢にแ囲されたڕ

が໢のすき間からಀげ出さないように光でूめてお

くためにૢ業で࢖用されています。ਫ上ドϩーンを

౮を఺౮させる時間ڕ船が໢内でूړうことで࢖

を1日あたり約 できݮ࡟船はړ。しましたݮ࡟7％

た時間を他の࡞業やܜٳに࢖えるので、ړ業の生

。えていますߟできたとݙߩ性や҆全性の向上に࢈

　ਫ上ドϩーンは、適切な機ث・機ೳを෇加する

ことで他のړ業やཆ৩業、ւ༸ௐࠪでいろいろな

えられます。今後のల開をご期待くߟいみちが࢖

ださい。

このڀݚにؔ心をお࣋ちの企業のօさまは、長崎大学ڀݚ開発ਪ進機׭࢈ߏ学࿈ܞਪ進ࣨ
（5&-ɿ095�819�2231、&�NBJMɿKSD!XXX.KSD.OBHBTBLJ�V.BD.KQ）までご࿈བྷください。

ͷϗʔϜϖʔδ͸ͪ͜Βࣨڀݚ
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γリーζاը　長崎大ֶが࣋つ、ֶ࢈࿈ܞγーζ

長崎େֶ　૯߹ੜ࢈ՊֶҬʢܥֶ޻ʣ

ॿڭ ʑ໦ ૖ Ұࠤ

スϚートόイφリーൃిの活用を࣠とした
ଓՄೳな温泉஍Ҭࣾ会の開ൃ࣋

খ඿温泉での温泉೤ΤネルΪー活用のྺ࢙

　日ຊの地೤ྔݯࢿはੈքୈ̏Ґであり、温泉೤

による発ిは長期的に҆定したి力をڅڙするこ

とができます。ྫえば、長崎県Ӣઋ市খ඿温泉の

泉温度はݯ 105ˆと高温であり、1日当たりの༙出

ྔはおよそ 15
000トンにの΅ります。ैདྷ、これ

らの温泉ਫのおよそ 70％がະ利用のままՏ઒やւ

にࣺてられていました。これらの経Ңから 2011 年

にこのະ利用温泉೤の活用を目的として「খ඿温

泉ΤネルΪー活用ਪ進ٞڠ会」がઃཱされました。

ಉٞڠ会は 2013 年のόイφリー発ిの実ূ試験

や、2015 年のຽ間ࣄ業者によるόイφリー発ిࣄ

業などを実ݱさせました。

　ຽ間の発ిࣄ業者が࠶生ՄೳΤネルΪーݻ定

Ձ格ങऔ੍度（'I5 ੍度）を利用しながら15 年

のௐୡ期間で発ిॴのॳ期費用を回ऩするために

は、100L8 。の発ిॴを運Ӧする必要がありますڃ

一方、地域には֐ࡂ時のඇৗ用ిݯに୅දされる

ように多様な用్ల開のध要があります。しかし、

温泉地域自身がओମとなってその規໛の発ిॴ

を運Ӧすることはॳ期費用などの問୊から೉しく、

これまではそのి力を地域のために活用すること

ができませんでした。

　これらの社会՝୊のղܾを目的として、長崎大

学のڀݚプϩジΣΫトチームは 2020 年に࠾୒され

たՊ学ٕज़ৼ興機ߏの「4%(T のୡ成に向けたڞ

૑的開発プϩάラム」において、温泉地域におけ

るΤネルΪー活用の新しいऔり૊みを開࢝しまし

た。「খ඿温泉 4%(TプϩジΣΫト」では、温泉

೤による発ిࣄ業をຽ間の発ిࣄ業者から地域

へ移すことによって、地域自身が地域のΤネルΪー

を直઀活用する社会へのมֵを目ࢦしています。
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スϚートόイφリーൃిγスςϜの開ൃ

　όイφリー発ిは、温泉೤のような௿い温度の

೤ݯでも෸ಅするྫྷഔ෺࣭によって高ѹのৠ気を

つくり、タービンを回సさせます（図 1）。このター

ビンの回స࣠を発ి機につなげると、温泉೤から

ి力をऔり出すことができます。2020 年 3 月に、

「にؔするΨイドラインޢのอݯࢿ温泉」লはڥ؀

をߋ新しました。これをडけて、Ӣઋ市は 2021

年 4 月に৚ྫをࢪ行し、出力 10L8 以上の発ిࣄ

業を規੍の対৅としました。近年、このような৚

ྫについては、Ӣઋ市だけでなく、その他多くの

温泉地域でಉ様のऔり૊みがなされています。そ

こでݱ在のڀݚプϩジΣΫトでは、出力 1L8 にڃ

までখ型化されたόイφリー発ిを社会実૷する

ためのՄೳ性試験に௅ઓしています。খ型化され

たόイφリー発ిγステムはݸผのݯ泉に෼ࢄして

ઃஔすることをՄೳにします。

　私たちは、この温泉೤発ిを「スマートόイφ

リー発ి」と呼んでいます。スマートόイφリー

発ిでは、地域のࣄ業者が地域のΤネルΪーを

多様な用్に活用することができます。このڀݚ

プϩジΣΫトでは、自動車やྫྷౚ・ۭௐ機ցのྔ

機ցのస用によって、そのՁ格をおよそ自動車࢈ 1

୆෼ఔ度にすることを目ඪにしています。ݱ在、こ

のٕज़γーζを社会実૷するために、スマートόイ

φリー発ిの実ূ試験機をຽ間企業とڞಉ開発し

ています。実ূ試験のओ力となる出力2L8のスマー

トόイφリー発ిでは、およそ 5 ੈଳ෼のి力を

࿫うことがՄೳになります。

ࣾ会ٕज़の஍Ҭ定ணと他஍Ҭల開

　社会ٕज़は「地域定着」と「他地域ల開」との

両ྠでਪ進することが必要になります。温泉地域

にスマートόイφリー発ిを定着させるためには、

発ి機のҡ؅・࣋理のためのٕज़ネットϫーΫが

必要になります。このٕज़ネットϫーΫを、温泉地

域における自動車੔උ会社、഑ࣄ޻؅会社、ݐ

ઃ会社によりߏஙすることをܭըしています。この

ਤ 1　スϚートόイφリーൃిの࢓૊みと࣮ূࢼ験機
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ネットϫーΫがߏஙされると、発ిࣄ業にかかわる

地域のۚࢿ・ݯࢿ・ࣄ࢓の॥؀がܗ成され、この

॥؀が温泉地域における࣋続Մೳな社会を࡞ܗる

ことにܨがります。

　「খ඿温泉 4%(TプϩジΣΫト」でఏ案する社会

ٕज़は、温泉地域のΤネルΪーを地域自らが活用

するためのしくみです（図 2）。このڀݚプϩジΣΫ

トでは、2030 年までにୡ成すべき࣋続Մೳな開

発目ඪを、ڭҭ（ΰール ΰール）ڥ؀、（4 ޻、（7

学（ΰール 9）、地域（ΰール 11）にઃ定しています。

この活動の成果を৘ใ発信しながら、温泉地域に

おける新しい社会ٕज़を他の地域にల開する活動

をਪ進しています。また、このスマートόイφリー

発ిを、޻৔、ম٫࿍、内೩機ؔなどのഉ೤回

ऩٕज़に用్ల開し、社会ٕज़の޿がりを「他地

域ల開ʷ多用్ల開」により加଎させることを目ࢦ

しています。

ਤ 2　「খ඿温泉 4%(T プϩδΣΫト」と࣋ଓՄೳな開ൃ目ඪ

このڀݚにؔ心をお࣋ちの企業のօさまは、長崎大学ڀݚ開発ਪ進機׭࢈ߏ学࿈ܞਪ進ࣨ
（5&-ɿ095�819�2231、&�NBJMɿKSD!XXX.KSD.OBHBTBLJ�V.BD.KQ）までご࿈བྷください。

ϓϩδΣΫτͷڀݚ
ϗʔϜϖʔδ͸ͪ͜Β
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トϐッΫス

ʰҩྍ・ւ༸・デδタルʱを੒長࢈業に位ஔ෇͚
のトップが߹ҙֶ׭࢈

ʙ2�22 ೥ 8݄ 22 日、ୈ 2�ճ長崎サϛット開࠵ʙ
長崎౎ࢢ経Ӧઓུਪਐ会ٞ

るڈ　 8 月 22 日、長崎の地域経済活性化について׭࢈学 7 ஂମのトップが意見を交わす「ୈ 24 回長

崎サϛット」を長崎市内で開催しました。

　　【ϝンόʔ】

長崎঎޻会ٞॴ ٶ࿬　խढ़　会಄

長崎経済ಉ༑会 ౦　　　৾　୅ද幹ࣄ

長崎県経Ӧ者ڠ会 ੴ੉　࢙࿕　会長

長崎੨年会ٞॴ দౡ　雄大　理ࣄ長

長崎県 大ੴ　ޗݡ　知ࣄ

長崎市 ా上　෋ٱ　市長

長崎大学 Տ野　　ໜ　学長

　　【ਐߦ໾】

日ຊۜ行長崎ࢧళ ԗւ　݈起　ࢧళ長
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　今回の長崎サϛットでは、ᶃ人ݮޱগやσジタル化の加଎など、長崎経済が対Ԡを求められている

す長崎経済のকདྷ૾や活性化のࢦ༗したうえで、ᶄ各参加者が、目ڞม化や՝୊についてೝࣝをڥ؀

方向性、そのഎܠにある地域に対する思いなどをද໌し、ᶅ今後の経済・࢈業ৼ興の۩ମ的な方向性

についてूத的に౼ٞを行いました。

　そのதで、いくつかの۩ମ的なऔり૊みについてఏ案がなされました。

　まず長崎঎޻会ٞॴからは、઀客サービス・おもてなしの向上等に向け、サϛットメンόーのほか、

観光・交ྲྀのؔஂ܎ମやࣄ業者等の参加による「訪問客ຬ଍チーム」（Ծশ）のઃஔのఏ案があり、今後、

。することとなりました౼ݕ者で܎ؔ

　また、長崎੨年会ٞॴからは、「行きたくなる、住みたくなるまちͮくり」にؔ࿈し、長崎のকདྷを

୲うए者の発૝力や行動力をフル活用し、঎ళ街や地域コϛϡχテΟの࠶生・૑生を目ࢦす「ए者が

つくるまちプϩジΣΫト」（Ծশ）をݕ౼தとのઆ໌があり、今後、۩ମ化するプϩジΣΫトの内༰等

を౿まえサϛットとして対Ԡをݕ౼することとなりました。

　次に、ઌ進ྫࣄなどを参ߟにした新࢈業૑出をݕ౼していくため、長崎大学をத֩とした׭・࢈・

学のプラットフΥームとして「長崎ヘルスケアؔ࿈࢈業ڀݚ会」（Ծশ）ઃஔのఏ案が長崎঎޻会ٞॴ

からありました。

　長崎経済ಉ༑会からも、۩ମ的なσータやࣄ実に基ͮく客観的なٞ࿦を行うڀݚ会のઃஔや޻ఔද

の࡞成・ڞ༗についてఏ案があり、今後、ؔ܎者でݕ౼・ௐ੔を進めることとなりました。

　また、目ࢦす長崎経済のকདྷ૾や活性化の方向性、今後の࢈業ৼ興の۩ମ的な在り方について話し

合うதで、Φープンイϊベーγϣンによる࢈業ৼ興（とりわけ৘ใ・σジタルؔ࿈）に加え、ࠃ際面

での࿈ܞ・交ྲྀଅ進、ए者の発૝力・行動力の活用、

リΧϨントڭҭなどのためには、ྫ えば「まちなか」

に長崎大学がཱ地して、企業や地域社会との࿈ܞ

が一૚進むと良い、などの意見がありました。

　これらの意見をडけࢭめ、長崎大学からは、「ক

དྷ的なֆ࢟」について、ؔ܎者のڠ力をಘながら、

今後、ݕ౼していくとのද໌がありました。

　౼ٞ後の記者会見では、「訪問客ຬ଍チーム（Ծশ）」のઃஔにؔ࿈して、長崎県の大ੴ知ࣄから、「お

もてなし」にؔして何が଍りていないのかపఈ的なূݕ࠶が必要であり、長崎にॳめてདྷる人も増え

てくるため、೗何にその方々にຬ଍していただき、また໭ってきてもらえるか、そこに向かってしっ

かり՝୊を੔理し対ࡦを実行していくことが大ࣄであるࢫの発ݴがありました。

　長崎大学のՏ野学長からは、近年複数の学෦を新ઃしจڭΩャンパスが手ڱになっていることや、
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経済学෦と他学෦の交ྲྀの必要性などを挙げ、それなりのスϖースをఏڙしていただければ、複数の

学෦を「まちなか」へ移సすることを前向きにݕ౼していくとの見ղがࣔされました。

　なお、౼ٞにおいては以下の 2 ఺に合意し、Φープンイϊベーγϣンの手๏も用いて、׭・࢈・学

が࿈ܞし、ۚ༥機ؔやใ道機ؔのڠ力もಘて、さらに県ຽのօ様にڞ感・ご理ղいただくための৘ใ

発信等を行いながら、経済の活力ҡ࣋や成長に向けてऔり૊んでいくことを֬ೝしました。

ᶃ 交ྲྀ・観光のιフト面の充実に向けた地域一ମのऔり૊みڧ化として、「100 年に 1 度」のϋー

ド面のまちの大きなม化に見合う、ιフト面の充実を図るため、՝୊・問୊఺を೺Ѳ・ڞ༗し、

各ओମの໾割෼୲を੔理のうえ۩ମ的な対Ԡをਪ進することとなりました。

ᶄ 面的な༠客ڧ化に向けた交通໢੔උや地域間࿈ܞのため、新幹線の西九州ルートのؔ西直結の

実ݱを目ࢦすことや、離ౡを含めた県全ମ、さらには北෦九州という「面」としての魅力やू

客力の向上のための地域間࿈ܞや׭ຽ࿈ܞをڧ化するほか、交通全ମのվળをݕ౼していくこ

ととなりました。

ᶃ ҭ成・ৼ興に஫力する次ੈ୅の࢈業にؔするؔ܎者のڞ通理ղの醸成のため、「長崎の࢈業քや

アΧσϛアに஝積されたڧみやリιースの活用のՄೳ性」、「࢈業としての成長性や地域への波

及効果」、「ৼ興に向けた՝୊」といった観఺から理ղをਂめたうえで、۩ମ的な׭・࢈・学の

࿈ܞやࡦࢪ等をݕ౼していくこととなりました。

ᶄ ҩྍ・生໋Պ学෼野においては、感છ঱෼野やࡉ๔ҩྍ等のઌ୺૑ༀ෼野における長崎大学の

知ࡒ、人ࡒを֩として、スタートアップ૑出や企業のڌڀݚ఺の༠கをଅ進するとともに、ϫ

Ϋチン開発・૑ༀ等に必要なࡐࢿや機ثをڅڙできる県内࢈業のҭ成をࢧԉすることとなりま

した。

ᶅ ւ༸・ڥ؀・新ΤネルΪー෼野においては、長崎がഓってきたւ༸ؔ࿈࢈業の人ࡒやٕज़力の

活用が期待され、また、ੈք的な୤୸ૉ化のྲྀれのதで成長が予૝される༸上෩力発ిؔ࿈や

୒をड࠾のߏ業化に積極的にऔり૊むことや、長崎大学がՊ学ٕज़ৼ興機࢈対Ԡ船などのڥ؀

ʢ̍ʣ੢۝भ৽װઢの։ۀΛػʹɺϋʔυ・ιϑτの૒ํでɺަྲྀ・ۀ࢈ޫ؍のൃలΛՃ଎͢Δɻ

ʢ̎ ʣকདྷతͳࡁܦ੒長΍ػ༺ޏձの૑ग़ʹ͚ͯ޲ɺʮަྲྀ・ޫ؍ʯの΄͔ɺʮҩྍ・ੜ໋Պֶʯɺʮւ

༸・ڥ؀・৽ΤωϧΪʔʯɺʮσδλϧʯの̏෼野Λੈ࣍୅の੒長ۀ࢈の༗力ͳީิͱҐஔ͚ͮͯɺ

ҭ੒・ৼڵͱ஍৔ۀاͱの֦ۀڠେʹ͚ͨ޲検౼΍औΓ૊ΈΛਐΊΔɻ
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けてऔり૊んでいる「ながさき #-U& Τコϊϛーܗ成ڌ఺」プϩジΣΫトへの積極的なڠ力を

通じて、ཆ৩の %9 化や҆定的なྲྀ通の実ݱ等によるਫ࢈業の࠶生・発లをਪ進することとな

りました。

ᶆ σジタル෼野においては、県・市ொ࿈ܞでߏஙしたσータ࿈ܞ基൫の༗効活用、ならびに׭ຽ

૒方のσータのΦープン化等をਪ進し、σータ利活用による地域活性化や࢈業ৼ興に結び෇け

ることや、地৔企業のσジタル化をۓ٤の՝୊とҐஔͮけ、σジタル人ࡐのҭ成・֬ อを含めて、

地域一ମでࢧԉすること、および৘ใ・σジタルؔ࿈の༠க企業と地৔企業の࿈ܞ・マッチン

άࢧԉを通じて、Φープンイϊベーγϣンをଅ進することとなりました。

　長崎サϛットは、西九州新幹線の開業やまちのဣまいのม化というઍࡌ一۰の機会を活かすとと

もに、人ݮޱগѹ力のڧまりや感છ঱のྲྀ行というݫしいڥ؀ม化のほか、σジタル化、୤୸ૉ化、

4%(T のߟえ方のਁಁといった大きなைྲྀに適Ԡしながら地域経済の成長を実ݱしていくため、今後も、

。を一૚ਂめて۩ମ的なアΫγϣンにつなげていきますܞ学の࿈・׭・࢈

（ሟच　ਅ一）
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トϐッΫス　

　2022 年 9 月 23 日、待๬の西九州新幹線が開業しました。ޕ前 6 時 17 ෼、長崎駅から一൪ྻ車「か

もめ 2 ߸」が出発。開業を待ちわびていた沿線は、歓迎ムードにแまれました。新幹線が停車する各

駅では早ேから開業記念ࣜయなどが開かれ、大੎の人で೐わいました。

　また、多くの人々にຊ県をはじめとする西九州Τリアを周༡してもらえるよう、さま͟まなイベン

トの開催も予定されています。

　そこで、これから予定されている各地のओなイベントを一ཡにまとめました。

ʢग़ൃࣜͷ༷ࢠɺ্͸௕࡚ӺɺԼ͸ᨠૣӺɹఏڙɿ+3۝भ௕࡚ࣾࢧʣ

ॕ　西九州新幹線開業！
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新大村駅

諫早駅

長崎駅

嬉野温泉駅

武雄温泉駅

　朝鮮通信使ゆかりのまち
全国交流会対馬大会
10/29~10/31

まちぶらプロジェクト10周年イベント「まちなか大冒険」
9/17~10/10

アイスクリーム万博 あいぱく　10/1~10/10
ながさき大くんち展　10/7~10/10

出島和蘭商館跡史跡指定100周年　10/12~12/18
西九州新幹線開業記念 長崎ベイサイドフェスティバル

10/27~10/31
長崎ベイサイドマラソン　11/20

2023長崎ランタンフェスティバル　1/22~2/5

佐世保線で885系ラッピング列車を運転
9/23~（3か月程度）

SASEBO JAM FESTIVAL2022　10/1~10/2
宇久島・神島神社例大祭 ( おくんち )　10/15、16

みかわちコスモスさんぽ　10/16
第 24回 YOSAKOI させぼ祭り　10/21~10/23

国重要文化財「針生送信所」建造100年記念祭　11月
第 27回きらきらフェスティバル in SASEBO　11月下旬~12/25

第 11回させぼ文化マンス　11/26~11/27

川棚町総合文化祭　11/4~11/6

さいかい丼フェア　10/1~11/30
ぎゅぎゅっ!と西海フェス2022　11/13

平戸城下ナイトミュージアム
10月~11月

ひらどツーデーウォーク
10/8~10/9

平戸くんち城下 “つんのーで ”祭　
10/22~10/23

世界遺産イルミネーション
（春日の棚田イルミネーション）　11月

平戸天然あら鍋祭り　11/1~1/31

元寇船一石型木製いかりの一般公開　10月上旬
淀姫神社の鏑流馬　10/26

第 20回松浦水軍まつり&鯖サミット
2022in 松浦　10/29~10/30

平戸市

対馬市

新上五島町

五島市

小値賀町

壱岐市

新！感！選！東彼杵町ビジネスプランコンテスト
（コンテスト発表会）　1/29

神々の島 壱岐ウルトラマラソン2022
10/15

チャーチウィーク in 上五島教会コンサート
　　　　　　　　　　　　　12/2、3、9、10、16、17
島を歩き倒せ！！2023 かみごとうガチウォーク！　3月

～長崎の新たな玄関口～
国際観光都市長崎の新たな玄関口に相応しいシンボ
リックな駅を、三次元曲線の膜屋根と長崎らしさを感じる素材により表現

長崎駅

～明るい未来へのおもてなしゲート～
人々の賑わいを映し出す大きなガラス
面と地元の文化・素材を活用し、諫早
らしさと未来を映し出すゲートを表現

諫早駅

9分

祝！西九州新幹線 開業 県内イベント一覧

ʢఏڙɿ+355మಓɾӡ༌ߏػʣ
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新大村駅

諫早駅

長崎駅

嬉野温泉駅

武雄温泉駅

ききつ船津ペーロン大会　10月上旬
100万本のコスモスまつり　10月中旬
西九州新幹線開業記念 諫早市友好交流都市 

出雲市・津山市 3市交流展 11/3~12/18
伊木力みかん収穫祭　11月中旬

いさはや灯りファンタジア　11月上旬~1月上旬
幻の高来そば新そばまつり　12月上旬

光のフェスティバル　12月上旬~12/25
畳破り　1月中旬

百手まつり　2月第 1日曜日
いさはや三海海鮮まつり　2月中旬

おおむら秋まつり　11月上旬
松原おくんち　11月中旬

ONSEN・ガストロノミーウォーキング
in 長崎・おおむら　11/26
法養祭（黒丸踊）　11/28

長崎街道大村藩宿場まつり　2/11

佐世保市

川棚町

波佐見町

佐々町

東彼杵町

西海市

島原市

雲仙市

諫早市

大村市

時津町
長与町

長崎市

南島原市

しまてつカフェトレイン
島原城薪能　10/8

島原ふるさと産業まつり　11月下旬

松浦市

おおむら秋まつり（写真：長崎県観光情報サイト）

しまてつカフェトレイン
（写真：長崎バスHP）

雲仙仁田峠
プレミアムナイト
10/29~11/6

湯けむりスーパーライナー
（写真：長崎バスHP）

武雄のあかりめぐり
（写真：武雄市観光協会HP）

嬉野のイベント

うれしのあったかまつり　1月下旬~2月上旬
嬉野温泉酒蔵まつり　3月下旬

武雄のあかりめぐり　7/15~11/6
西九州新幹線開業記念特別企画展

「新風颯走 かもめ翔ぶ」
9/23~11/6

秋田竿燈まつり IN武雄　11/12

佐賀県、長崎県　佐賀・長崎デスティネーションキャンペーン
10/1~12/31

佐賀県、長崎県　「西九州開店」キャンペーン
　9/23~3/31

佐賀県、長崎県　EXILE ／ TAKAHIROさんデザイン
西九州新幹線PR車両、江北から諫早駅運行 9/23~
佐賀県、長崎県　かもめがつなぐ！
沿線5市 西九州新幹線開業記念スタンプラリー

9/23~1/9
佐賀県　佐賀インターナショナルバルーンフェスタ

　11/2~11/6
佐賀県　ロマンシング佐賀列車を運行 10/8~
佐賀県　鹿島・武雄・嬉野エリアが乗り放題！
かぶきフリーきっぷ発売（my route のアプリ内）

1/11~
吉野ヶ里町　吉野ヶ里 光の響 12/10~12/25
有田町　秋の有田陶磁器まつり 11/19~11/23
唐津市　唐津窯元ツーリズム 11/19~11/20
唐津市　唐津くんち 11/2~11/4
伊万里市　鍋島藩窯秋まつり 11/1~11/6
長崎県　長崎～HTB線に高速バスを運行

（9/23～ 1/9 期間限定）
長崎県　長崎・佐世保・平戸・松浦・島原をめぐる 
観光周遊 長崎スローラインきっぷ発売（鉄道）

9/23~3/31
長崎県　小浜・雲仙・島原周遊パス発売（鉄道・バス）

8/23~3/31

～新しい玄関口、こころ踊るふれあいの駅～
空に向かって開く形状は、未来への広が
りや大村の発展を表し、新しい街の玄関
口としてこころ踊るふれあいの駅を演出

新大村駅

～湯どころの、趣のある駅～
軒の深い切妻屋根や焼物の外壁縦格
子など、歴史ある嬉野の湯宿の装い
を和の構成で表現

嬉野温泉駅

～温泉街の歴史と新しさを感じる駅～
武雄の温泉街になじむ落ち着きのある屋
根を現代的に表現し、漆喰や赤い木組を
イメージした素材と調和するデザイン

武雄温泉駅

6分 9分 5分
在来線特急
博多駅まで
1時間
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する西九州新幹線開業記念イベント࠵会ࣾ;くおかフΟφンγャルάループが開ࣜג

ʰオンラインಃࢢثˏΤンニチ 2�22 ळʱ

　h Φンラインಃث市 ! Τンχチ 2022 ळʱは、西九州新幹線（武雄温泉駅～長崎駅間）の開業を記念し、
ळのಃث市γーζンにあわせて、佐賀の༗ాমと長崎県の波佐見মを、10 ～ 11 月にかけてΦンライン上で全
でൢചするものです。期間தには、西九州新幹線とJRࣜܗのম෺フΝンに向けてリϨーࠃ 九州長崎ຊ線沿
線にあるेീ਌࿨ۜ行及び佐賀ۜ行のࢧళ内でも、༗ాমと波佐見মのݱ෺లࣔを行います。
　さらに、10 月1日（౔）からは、෱Ԭ県ஜࢵ野市の௱԰書ళイΦンϞールஜࢵ野にてリアルの催ࣄを実ࢪ
するなど、リアルとΦンラインを༥合させたऔ૊みにより、෯޿いお客様に佐賀県・長崎県の地域࢈඼の魅力
をお届けしていきます。
　このイベントは、ࣜג会社;くおかフΟφンγャルάループࡿ下の J#BOL マーケテΟンάࣜג会社が、ࣜג
会社ेീ਌࿨ۜ行とࣜג会社佐賀ۜ行とڞಉで、「地域૯合঎社ࣄ業」におけるΦンラインストア「Τンχチ」
を活用して開催するものです。

オンラインಃࢢثの֓ཁ
˙։ؒظ࠵ɿ༗ాম 10 月17 日（月） 11�00 ～ 11 月 9 日（ਫ）18�00
　　　　　　波佐見ম 11 月 7 日（月）11�00 ～ 11 月 30 日（ਫ）18�00
のমき෺フΝンにお楽しみいただける঎඼を多数ご४උしてࠃըのಛ௃ ɿ ૹ料無料঎඼を充実させた全ا˙

おります
ళでのలࢧߦۜ˙ ɿࣔ ेീ਌࿨ۜ行 ຊళӦ業෦、大村ࢧళ、諫早ࢧళ
　　　　　　　　　 佐賀ۜ行 ຊళӦ業෦、武雄ࢧళ、ௗ੘ࢧళ　　　　
　　　　　　　　　 （లࣔ期間ɿ10 月17 日～ 11 月 30 日）
˙リΞϧࣄ࠵ɿ௱԰書ళイΦンϞールஜࢵ野（10 月1日～ 10 月 31日）

（泉　　໠）

Τϯχν͸ίνϥ
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◆西九州新幹線「（機会があれば）利用したい」が約 8割
　西九州新幹線を利用したいか尋ねたところ、「ぜひ利用したい（利用予定ありも含む）」が 17.4％、「機会

があれば利用したい」は 59.2％となっており、合わせると約 8 割（76.6％）が「（機会があれば）利用したい」

と回答しています。一方、「利用したいとは思わない」は 18.6％にとどまり、「わからない」は 4.8％でした。

　今回の結果を開業 1 年前（2021 年 10 月）と比較すると、「ぜひ利用したい」は 14.8％から17.4％へ、「機

会があれば利用したい」も 53.0％から 59.2％へとそれぞれ増加しており、この 1 年間で新幹線開業に対する

気運醸成がすすみ、開業直前となる今回のリサーチでは利用意向が高まってきたことがうかがえます。

1. いよいよ開業！西九州新幹線（長崎⇔武雄温泉）！

　2022 年 9 月 23 日、西九州新幹線（長崎⇔武雄温泉）が開業しました。県内各地で様々な開業記念イ

ベントが開催され、歓迎ムードは盛り上がりをみせています。

　当社では、開業前の 8 月に、「西九州新幹線（長崎⇔武雄温泉）開業」をテーマにリサーチしました

のでご紹介します。

˙ɹௐɹࠪɹํɹ๏ɿ ௕࡚ݝ಺ʹ͢ॅډΔ �� Ҏ্உঁΛϞχλʔͱ͢Δࡀ XFC ΞϯέʔταΠτʮϦ
ανϟϯʯͰ࣮ࢪɻ

˙ɹௐɹࠪɹظɹؒɿ���� ೥ � ݄ �� ೔ʢਫʣʙ � ݄ �� ೔ʢՐʣ
˙ɹճ౴ऀ਺ٴͼଐੑɿ��� ਓʲ೥ྸʳ�� ୅ҎԼࡀ �� ਓɺ�� ୅ࡀ �� ਓɺ�� ୅ࡀ ��� ਓɺ�� ୅Ҏ্ࡀ ��� ਓ

ながさき暮らしのデータ BOX

西九州新幹線の利用意向

機会があれば
利用したい
59.2%

ぜひ
利用したい
17.4%利用したいとは

思わない
18.6%

わからない
4.8%

今回（N=414） 前回（2021年10月）
（N=406）

機会があれば
利用したい
53.0%

ぜひ
利用したい
14.8%利用したいとは

思わない
23.2%

わからない
9.1%

西九州新幹線開業アンケート
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◆�利用したい理由のトップは「一度乗ってみたいから」、利用したいと思わな

い理由のトップは「乗換えが面倒だから」
　さらに、「ぜひ、利用したい」「機会があれば利用したい」と回答した人にその理由を複数回答で尋ねたところ、

「一度乗ってみたいから」が 77.0％と群を抜き、以下「移動時間が短縮になるから」（28.7％）、「移動時間を

快適に過ごせるから」（17.0％）、「新幹線が好きだから」（8.2％）となっています。

　一方、「利用したいとは思わない」と回答した人にその理由を複数回答で尋ねたところ、「武雄温泉駅での

乗換えが面倒だから」が 57.1％で最も多く、これに「運賃が高いから」が 40.3％で続き、以下「駅が遠く不

便だから」（24.7％）、「興味がないから」（23.4％）となっています。

◆�新幹線開業イベント、「参加した、今後参加予定」

は約 1割
　新幹線開業記念イベントが各地で開催されていますが、これまでに参加

したイベント又は今後参加する予定のイベントはあるか尋ねたところ、「ある」

は約 1 割（9.9％）にとどまっています。

　参加したイベントとしては、西九州新幹線の「車両基地」や「駅舎」の

見学会との回答が多く、これから参加予定のイベントとしては「新幹線試乗

会」や「ブルーインパルス祝賀飛行」が挙げられています。

西九州新幹線を利用したい理由　（N=317）

0 10 20 30 40 50 60 70 80

一度乗ってみたいから 77.0

28.7

17.0

8.2

3.8

5.0

移動時間が短縮になるから

移動時間を快適に過ごせるから

新幹線が好きだから

駅が近く便利だから

その他

西九州新幹線を利用したいとは思わない理由　（N=77）

0 10 20 30 40 50 60

武雄温泉駅での乗換えが
面倒だから

57.1

40.3

24.7

23.4

15.6

運賃が高いから

駅が遠く不便そうだから

興味がないから

その他

（％）

（％）

西九州新幹線を利用したい理由　（N=317）

0 10 20 30 40 50 60 70 80

一度乗ってみたいから 77.0

28.7

17.0

8.2

3.8

5.0

移動時間が短縮になるから

移動時間を快適に過ごせるから

新幹線が好きだから

駅が近く便利だから

その他

西九州新幹線を利用したいとは思わない理由　（N=77）

0 10 20 30 40 50 60

武雄温泉駅での乗換えが
面倒だから

57.1

40.3

24.7

23.4

15.6

運賃が高いから

駅が遠く不便そうだから

興味がないから

その他

（％）

（％）

ͦͷଞɿʮྉۚͷׂʹ͸࣌୹ͷޮՌ͕ͳ͍ʯʮόεͷ΄͏͕ศརʯɺଞ

ͦͷଞɿʮैདྷͷಛ͕ٸͳ͘ͳΔͷͰํ࢓ͳ͘ʯʮ΄͔ʹબ୒͕ࢶͳ͍͔Βʯɺଞ

新幹線開業イベントへの
参加経験・予定

ない
90.1%

ある
9.9%

（N=414）
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◆期待する開業のプラス効果、「まちの活性化」が半数
　新幹線の開業が、私たちの生活や長崎県経済にどのようなプラス効果をもたらすと思うか複数回答で尋ね

たところ、「長崎駅・諫早駅・新大村駅周辺の開発が進み、まちが活性化する」が 53.6％と最も多く、これに

「観光客やビジネス客が増加する」が 46.4％、「移動の利便性が向上する」が 40.1％で続きました。以下「通

勤・通学の範囲が拡大する」（20.0％）、「長崎県への企業進出が増える」（12.8％）、「U・I・Jターン者の数が

増加する」（8.0％）となっています。

　一方、「プラスの効果はない」と回答した人も13.0％となっており、その理由として次のようなコメントが寄

せられています。

◆利用を「勧める」が 5割超
　県外にいる家族や知人に西九州新幹線の利用を勧めているか尋ねたところ、「勧めている」が 7.5％、「今後、

勧める予定」が 44.7％で、合わせると 5 割超（52.2％）が「勧める」と回答しています。一方「勧めない」と

【プラスの効果はないと思う理由】
ʓϦϨʔํࣜͰ͍ͨͯͬࢥ΄Ͳؒ࣌୹ॖ͕Ͱ͖ͯͳ͍ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ
ʓੈࠤอʹ͸ϝϦοτ͕ͳ͍ɻ ʢੈࠤอࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ
ʓӡ௞͕͘ߴͳΔ͔Βɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ
ʓैདྷͷʮಛ͔ٸ΋Ίʯ͕ͳ͘ͳΓෆศʹͳΔɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

【参加したイベント】
ɾ੢۝भ৽װઢं྆ج஍ެ։ֶݟձ
ɾ੢۝भ৽װઢӺֶࣷݟձ
ɾ௕࡚ྺ࢙จԽത෺ؗͷ੢۝भ৽װઢ։هۀ೦ల
ɾ͔΋Ίָஂͷ֤छΠϕϯτɺ΄͔

【参加予定のイベント】
ɾ৽װઢࢼ৐ձ
ɾϒϧʔΠϯύϧεॕլඈߦɺ΄͔

新幹線の開業が生活や経済にもたらすプラス効果　（複数回答　N=414）

長崎駅・諫早駅・新大村駅周辺の
開発が進み、まちが活性化する 53.6

46.4

40.1

20.0

12.8

8.0

5.3

13.0

観光客やビジネス客が増加する

移動の利便性が向上する

通勤・通学の範囲が拡大する

長崎県への企業進出が増える

U・I・Jターン者の数が増加する

その他

プラスの効果はない

0 20 40 60（％）

ͦͷଞɿʮࠤլ͕ݝ਎ۙʹͳΔʯɺଞ
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回答した人も 47.8％いました。今後、開業効果を高めていくためには西九

州新幹線を利用した「長崎への旅」の魅力を県外在住者に積極的に PR

を行い、より多くの観光客を呼び込んでいくことが求められます。

　自由記述では、地域活性化の起爆剤として新幹線開業への期待が

高まる一方、「乗換えが不便」「フル規格での全線開通を期待する」な

どのコメントが数多く寄せられました。また、県北在住者からは「何の

メリットもない」「興味がない」などのコメントもあり地域間での温度差

が感じられることから、今後、新幹線駅からの 2 次交通の充実を図り開業効果を沿線外に波及させて

いくことも必要となっていくようです。

◆自由コメント

【西九州新幹線開業についてひとこと】

西九州新幹線の利用促進行動

今後、勧める予定
44.7%

勧めない
47.8%

勧めている
7.5%

（N=414）

ʓ ່ ͨͪ͸ͱͯ΋ָ͠Έʹ͍ͯͯ͠ɺ͍͔ͭ৐Γʹ͏͜ߦͱ͍ͯ͑ߟ·͢ɻᨠૣࢢ͸৽װઢ͕
͸ίϩφ͕མͪண͍͍ͯΕ܎ɻΠϕϯτؔ͢·͍ࢥΔͷͰɺ৐Γ΍͘͢ར༻͠΍͍͢ͱ·ࢭ
͹ࢀՃ͍ͨ͠ͱ͍ͯͬࢥ·͢ɻ ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ௕࡚ൃలͷىരࡎʹͳͬͯ΄͍͠ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓࠤ  ੈอ͸શؔ͘܎ͷͳ͍͜ͱɻͦΕͰ΋௕࡚ʹདྷΔਓ͕ੈࠤอʹ·Ͱ଍ΛԆ͹ͯ͘͠ΕͨΒ
͍͍ͳͱ͸͏ࢥɻ ʢੈࠤอࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ࢑ఆతʹϦϨʔํࣜͰͷ։ۀͰ͕͢ɺ͸΍͘ϑϧ֨نͰશઢ։ͯ͠ۀཉ͍͠ɻશઢϑϧ֨ن
ʹͳͬͯ͸͡Ίͯ৽װઢͷັྗΛൃشͰ͖Δͱ͏ࢥɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁʣࡀ

ʓ ෱ Ԭ · Ͱ ௚ ߦ ͸ Ͱ ͖ ͳ ͍ Ͱ ͢ ͕ɺ ৽ ͠ ͍ ෩ Λ ਧ ͖ ࠐ Μ Ͱ ͘ Ε Δ ͷ ͸ ؒ ҧ ͍ ͳ ͍ʂ
ʢ౦൴٩ொɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෱Ԭ·Ͱ୹ؒ࣌ͰͷҠಈ΍ौ଺Λؾʹͤͣਖ਼֬ͳؒ࣌ͰҠಈ͍ͨ࣌͠ʹ͸৽װઢΛɺͦΕҎ
֎͸ߴ଎όεΛར༻͢Δͱ͍ࢥ·͢ɻͨͩɺిंͰ͖ߦʹ͔ͬͨ͘෢༤΁͸ศརʹͳΔͷͰɺ
৽װઢͰ෢༤ʹ͍͖ͨߦͰ͢ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ݝೆɺݝԝʹॅΉਓͨͪʹ͸ϝϦοτ͕͋Δ͔΋͠Ε·ͤΜ͕ɺݝ๺ʹॅΉਓʹͱͬͯϝϦο
τ͸͋Γ·ͤΜɻ৽װઢ։ۀ͸ɺଞਓࣄͰ͢ɻ ʢ੢ւࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓݝຽ͕཰ઌͯ͠੝Γ্͛Α͏ʂ ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓશઢϑϧ֨نΛૣ࣮ͯ͘͠ݱཉ͍͠ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ
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ʓ ݸਓతʹ͸Մ΋ͳ͠ෆՄ΋ͳ͠ɻ͔͠͠ɺࢢݝொଜؚΊ੝Γ্͕͛Ճ଎͍ͯ͠ΔͷͰɺࣗ෼
ΒΕ͛ܨΊ͍ͯΔձࣾͰ΋ؔ࿈෇͚ͨํ਑Λଧͪग़͢༧ఆɻࣗࣾͷചΓ্͛ʹগ͠Ͱ΋ۈ͕
Ε͹͍͠خɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ։ۀ·Ͱʹ͸ɺίϩφ͕མͪண͖ɺ٬͕ޫ؍ίϩφΛؾʹ͢Δ͜ͱͳ͘ɺଟ͘๚ΕΔงғؾ
ʹͳͬͯ΄͍͠Ͱ͢ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓ ։͢ۀΔ͔Βʹ͸࠷େݶͷརӹͱੑ׆ԽΛɻݸਓతʹ͸ɺ௕࡚ʙതଟؒͰ࣌୹ʹ͸ͳΔׂ͕
Μ͕ɺӺ΋৽͘͠ͳͬͨ͠Ұ౓͸ͤ·͡ײ೦ͳ͕Β͞΄ͲඞཁੑΛ࢒ͰෆศʹͳΔͷͰɺߴ
શઢར༻͍ͨ͠Ͱ͢ɻ ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ੑ׆٬͕૿͑ͯޫ؍Խ͢Δͱྑ͍ͳͱ͕͏ࢥɺ৐Γ͑׵ͳ͠ʹതଟ·Ͱ͚ߦΔΑ͏ʹͳͬͯ
ཉ͍͠ɻਖ਼௚৐Γ͑׵͸ɺऀྸߴʹ͸ෛ୲ͳͷͰ͍҆ߴ଎όε΍ͻͱͬඈͼͷඈػߦʹྲྀΕ
Δਓ΋ଟ͍ͷͰ͸ɻ௨ۈʹಛٸഇࢭ͸௧͍ɻ ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ࠓ·Ͱཱྀߦ͸ं͕ͩͬͨɺ৽װઢΛར༻ͯ͠ं૭ΛோΊͳ͕Βɺ໨త஍ʹ͚ߦΔͷ͕ɺָ͠
ΈͰ͢ɻ ʢੈࠤอࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓ ௕࡚ݝͷҰ෦ͷ஍ҬͷΈ͕੝Γ্͕͍ͬͯΔΑ͏ͳ͕͢ؾΔɻੈࠤอͰ͸৽װઢͷ࿩͸΄ͱ
ΜͲ࿩୊ʹͰͳ͍ɻ ʢੈࠤอࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓૣ͘৐Γ͑׵ͳ͠Ͱར༻ग़དྷΔΑ͏ʹͳΕ͹͍͍Ͱ͢Ͷɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ৽װઢ͕։͢ۀΔ͚ͩͰࣗಈతʹ։ޮۀՌ͸ൃشͰ͖ͳ͍ɻڥ؀༺ޏ΍ັྗతͳ·ͪͮ͘Γ
ͳͲɺซͤͨର͕ࡦඞཁɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ



��ɹ｜ɹͳ͕͖͞ࡁܦɹ����ɹळ߸

な
が
さ
き
暮
ら
し
の
デ
ー
タ
Ｂ
Ｏ
Ｘ
｜
西
九
州
新
幹
線
開
業
ア
ン
ケ
ー
ト

◆武雄・嬉野、どちらも思い浮かべるのは「温泉」
　武雄・嬉野と聞いて何を思い浮かべるか複数回答で尋ねたところ、武雄は「武雄温泉」が 89.4％、嬉野は

「嬉野温泉」が 97.0％と回答したほとんどの人がいずれも「温泉」を思い浮かべています。以下、武雄は「御

船山楽園」（50.9％）、「武雄市図書館」（36.8％）、「メルヘン村」（30.9％）と続き、嬉野は「嬉野茶」（77.0％）、

「温泉湯豆腐」（42.0％）、「肥前夢街道」（26.4％）となっています。

2.「武雄・嬉野の魅力は？」

˙ɹௐɹࠪɹํɹ๏ɿ ௕࡚ݝ಺ʹ͢ॅډΔ �� Ҏ্உঁΛϞχλʔͱ͢Δࡀ XFC ΞϯέʔταΠτʮϦ
ανϟϯʯͰ࣮ࢪɻ

˙ɹௐɹࠪɹظɹؒɿ���� ೥ � ݄ � ೔ʢਫʣʙ � ݄ �� ೔ʢՐʣ
˙ɹճ౴ऀ਺ٴͼଐੑɿ��� ਓʲ೥ྸʳ�� ୅ҎԼࡀ �� ਓɺ�� ୅ࡀ �� ਓɺ�� ୅ࡀ ��� ਓɺ�� ୅Ҏ্ࡀ �� ਓ

武雄と言えば　（複数回答　N=405）

武雄温泉 89.4

50.9

36.8

30.9

26.7

21.2

3.5

0.7

御船山楽園

武雄市図書館

メルヘン村
佐賀県立宇宙科学館

「ゆめぎんが」
武雄温泉楼門

その他

わからない

0 20 40 60 80 100（％）

（％）

嬉野と言えば　（複数回答　N=405）

嬉野温泉 97.0

77.0

42.0

26.4

8.4

3.2

2.7

0.5

嬉野茶

温泉湯豆腐

肥前夢街道

轟の滝

豊玉姫神社

その他

わからない

0 20 40 60 80 100

ͦͷଞɿʮ෢༤ਆࣾʯɺʮ෢༤Թઘ෺ؗ࢈ʯଞ

武雄と言えば　（複数回答　N=405）

武雄温泉 89.4

50.9

36.8

30.9

26.7

21.2

3.5

0.7

御船山楽園

武雄市図書館

メルヘン村
佐賀県立宇宙科学館

「ゆめぎんが」
武雄温泉楼門

その他

わからない

0 20 40 60 80 100（％）

（％）

嬉野と言えば　（複数回答　N=405）

嬉野温泉 97.0

77.0

42.0

26.4

8.4

3.2

2.7

0.5

嬉野茶

温泉湯豆腐

肥前夢街道

轟の滝

豊玉姫神社

その他

わからない

0 20 40 60 80 100

ͦͷଞɿʮγʔϘϧτͷ౬ʯɺʮϒʔήϯϋ΢εخ໺ʯଞ

　新幹線は、長崎・諫早・新大村・嬉野温泉・武雄温泉と停車し、お隣の佐賀県がこれまで以上にぐっ

と身近な県になりました。

　当社では開業前の 7 月に、「武雄・嬉野の魅力」についてもリサーチしましたのでご紹介します。
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◆�大半が訪問経験あり、武雄は「日帰り」中心、嬉野は「宿泊」・「日帰り」いずれも
　これまでに武雄と嬉野を訪れたことがあるか複数回答で尋ねたところ、武雄が 84.4％、嬉野が 93.1％とい

ずれも大半が訪問経験ありとのことでした。そのうち、武雄は 68.4％が「日帰り」での訪問ですが、嬉野は「宿

泊」を伴う訪問が 63.2％に上るのに加え、「日帰り」も 53.6％と半数を超えています。

　また、訪問回数については、武雄・嬉野ともに最も多かったのは「2 ～ 5 回」（武雄 51.8％、嬉野 46.9％）

でしたが、「10 回以上」との回答も 2 ～ 3 割（武雄 25.1％、嬉野 31.8％）ありました。

◆訪問の目的は、武雄は「観光」、嬉野は「温泉」が上位
　武雄・嬉野を訪れた目的を複数回答で尋ねたところ、武雄は「観光」が 73.1％で、これに「温泉」が

55.8％で続いています。一方、嬉野は「温泉」が 83.0％に上り、次いで「観光」が 62.6％となっています。

武雄・嬉野訪問の有無　（複数回答　N=405）

0 20 40 60 80

ある（宿泊で）
27.4

63.2

68.4

53.6

15.6

6.9

ある（日帰りで）

ない

武雄 嬉野

武雄・嬉野訪問回数

0 20 40 60

1回

2～5回

6～9回

10回以上

13.2
7.7

51.8
46.9

9.9
13.5

25.1
31.8

武雄（N=342） 嬉野（N=377）

（％）

（％）

武雄・嬉野訪問の有無　（複数回答　N=405）

0 20 40 60 80

ある（宿泊で）
27.4

63.2

68.4

53.6

15.6

6.9

ある（日帰りで）

ない

武雄 嬉野

武雄・嬉野訪問回数

0 20 40 60

1回

2～5回

6～9回

10回以上

13.2
7.7

51.8
46.9

9.9
13.5

25.1
31.8

武雄（N=342） 嬉野（N=377）

（％）

（％）

武雄・嬉野訪問目的
（複数回答）

温泉 55.8
83.0

73.1
62.6

37.4
25.1

9.1
9.3

5.3
5.8

1.5
1.9

8.5
4.2

観光

食事

ショッピング

仕事

帰省・親族訪問

その他

0 20 40 60 80 100（％）

武雄（N=342） 嬉野（N=377）

その他：（武雄・嬉野）「ゴルフ」、「オルレ」他　
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◆訪問時の交通手段は、ほとんどが「自家用車」
　また、訪問時に利用した交通手段を尋ねたところ、武雄・嬉野ともにほとんどの人が「自家用車」（武雄

96.5％、嬉野 96.0％）を利用していました。

◆約 7割が新幹線を「利用したい」
　新幹線開業後、武雄・嬉野を訪れる際に新幹線を利用してみたいか尋

ねたところ、「ぜひ利用したい」は 10.9％で、「機会があれば利用したい」

が 59.5％となっており、合わせると約 7 割（70.4％）が「利用したい」と回

答しています。一方、「利用したくない」と回答した人も 26.4％いました。

　また、その理由について尋ねたところ、利用したい理由としては、「移動

時間の短縮になるから」が 27.2％でトップ、次いで「乗り心地が良さそうだ

から」（22.7％）、「新幹線が好きだから」（14.3％）となっています。

　一方、利用したくない理由としては「運賃が高いから」が 23.2％でトップ、これに「駅が遠く不便

だから」（11.6％）が続きました。

　「その他」では、利用したい理由として「話のタネとして」、「記念に」などの意見があり、利用したくない

理由としては長崎と武雄・嬉野間の距離の近さから「新幹線より車が便利」との意見が多数寄せられました。

武雄・嬉野訪問時の交通機関
（複数回答）

自家用車 96.5
96.0

2.6
8.0

4.7
4.2

5.3
1.6

0.9
0.8

1.2
0.8

高速バス・路線バス

観光バス

JR

タクシー

その他

0 20 40 60 80 100

武雄（N=342） 嬉野（N=377）

（％）

新幹線利用の意向

機会があれば利用したい
59.5%

利用したくない
26.4%

その他
3.2%

ぜひ
利用したい
10.9%

（N=405）

新幹線利用意向の理由　（複数回答　N=405）

移動時間の短縮になるから 27.2

22.7

14.3

10.4

23.2

11.6

18.8

乗り心地が良さそうだから

新幹線が好きだから

駅が近く便利だから

運賃が高いから

駅が遠く不便だから

その他

0 10 20 30 40（％）

その他：（利用したい理由）「記念に」、「話のタネに」他

　　　　（利用したくない理由）「車移動の方が便利だから」、「新幹線に乗るほどの距離ではない」他
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◆自由コメント

【あなたが知っている武雄・嬉野のおすすめの「スポット」「おいしいもの」な

ど、その魅力についてひとこと】

【武雄・嬉野共通の魅力】

ʓ ͓ ྡͷொͳͷͰɺʮ͍ͭͰ΋͚ߦʹܰؾΔʯͱؾΛൈ͍ͯ͠·͍͕ͪͰ͕͢ɺ஌Ε͹஌Δ΄Ͳ
ັྗΠούΠͩͱ͍ࢥ·͢ɻͦΕͧΕΛΏͬ͘ΓധΓ͕͚Ͱ͍͖ͨߦͰ͢ɻ

ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓੲ͔ΒͷԹઘ֗Ͱɺۙ͘ͳͷͰػձ͕͋Ε͹Կ౓΋๚ΕͯΈ͍ͨงғؾͰ͢ɻ
ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෢༤ɺخ໺ͱ΋ʹΠλϦΞϯͷ͓͠ΌΕͳళ͕͋Δɻಛʹخ໺͸͓͍͍͠ళ͕ଟ͋͘Γɺ΄
΅ຖ݄ར༻͍ͯ͠Δɻࠤլࢢ಺ʹ΋ར༻͍ͯ͠ΔΠλϦΞϯ͸͋Δ͕ɺີ౓తʹ͸ڝ߹͕ͻ
͠Ί͍͍ͯΔ͕͋͡ײΔɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓ ೔͔͍ࠒͳ͍৔ॴͰͷΜͼΓ͢Δ͚ͩͰ΋ϦϥοΫεͰ͖·͕͢ɺ઒΍ࣗવ͕ͦ͹ʹ͋Δͷ
Ͱߋʹྑ͍ͱ͍ࢥ·͢ɻԹઘ΋͖΋͍͍ͪ͠ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

【武雄の魅力】

ʓ ෢༤͸ɺ΍͸Γࢠ࿈Εʹ͸๞͖ͳ͍εϙοτͩͱ͍ࢥ·͢ɻԹઘ΍ਤॻؗͳͲେਓ΋ָ͠Ί
ΔεϙοτͳͷͰɺՈ଒Ͱ͍͖֗ͨߦͷҰͭͰ͢ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෢༤ਆࣾͷਆ͕͍॓ͬͯͦ͏ͳେೇɺޚगҹ͸قઅ͝ͱʹͱͯ΋͖Ε͍Ͱ͢ɻ
ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෢༤͸य़ͷࡩͷ͕ظ࣌ΦεεϝͰ͢ɻ෢༤ਆࣾɺԁԠࣉɺ੺ึࢁീఱࡩɺഅ৔ͷҰຊࡩͱۙ
৔Ͱͨ͘͞Μͷݟ͕ࡩΒΕ·͢ʢഅ৔ͷࡩ͸։Ֆ͕஗͍Ͱ͕͢ʣɻ༞ಙҴՙਆࣾ·Ͱ଍Λ৳͹
ͯ͠΋ྷ៉͕ࡩͰ͢ɻ౬౾෗͕ඒຯ͍͠Ͱ͢ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ఆ൪Ͱ͚͢ͲޚધָࢁԂͰͷ͓Ֆ͓͕͢͢ݟΊͰ͢ɻππδͷ࣌ͨͬߦʹࠒ͸Ԃ಺ͷ͓஡԰
͞ΜͰ͓ஂࢠͱຣ஡ָ͕͍͚͔ͨͩͯͬͨ͠Ͱ͢ɻ ʢ௕༩ொɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෢༤ਤॻؗ͸өըΈ͍ͨͳຊ୨͕ฒͼɺݟΔ͚ͩͰϫΫϫΫ͢Δɻ
ʢ௕༩ொɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ڙࢠୡ͕ � ਓ͍ΔͷͰɺ෢༤ɾخ໺΁ࡍͨͬߦ͸ϝϧϔϯଜ΁͕ࣄ͘ߦଟ͍Ͱ͢ɻখ͞ͳࢠ
ΜͰ༡΂Δϝϧϔϯଜ͕͓͢͢ΊͰ͢ɻتΔํ͸͍͕ڙ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ ෢༤Թઘ෺ؗ࢈͸ɺ໺͔ࡊΒε΢Οʔπ·Ͱ෯͘޿঎඼͕ἧ͑ͯ͋Γ͔͠΋ඒຯ͍͠ʂ͘ߦ
ͷָ͕͍͠Ͱ͢ɻ ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ
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【嬉野の魅力】

ʓ ͋ Γ͖ͨΓͰ͕͢ɺඒਓͷ౬ͱઈົͳຯͷԹઘ౾෗ͱશࠃతʹ༗໊ͳخ໺஡ͷࡾ఺ηοτͰ
େຬ଍Ͱ͢ɻ ʢ௕༩ொɺ�� ୅ɺஉੑʣࡀ

ʓ ߾ͷୌ͸ࡩͷ͘ߦʹظ࣌ͷ͕Φεεϝɻ ன͸໌Δ͍ࡩΛͯݟՖݟΛͯ͠ɺ༦ํ͔ΒԹઘʹͭ
͔ͬͯɺ໷͸໷ࡩΛݟͳ͕ΒόʔͰҿΉͷָ͕͗ͯ͢͠ߴ࠷Ͱ͢ɻ

ʢᨠૣࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ Թઘ౬౾෗͕ઈ඼ɻ͋ΕΛ௒͑Δ౬౾෗ʹग़ձͬͨ͜ͱ͕ͳ͍ɻ ໺͸͓஡ͷδΣϥʔτ΋خ
͓͢͢Ίɻ ʢұࢢذɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ خ໺ͷංલເ֗ಓͷΩϟονίϐʔʮຊ෺ͷΠϯνΩ͝ཡ͍ͨ͠ީʯʹऒ͔Ε͖ͯߦ·ͨ͠ɻ
೜ऀγϣʔɺഭྗຬ఺ૉ੖Β͔ͬͨ͠Ͱ͢ɻ ʢੈࠤอࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ خ໺ԹઘͷϒʔήϯϏϦΞԂ͸ɺఔ͔ͩ͞޿͍޷ΒɺϑΝϛϦʔͰָ͠Ή͜ͱ͕Ͱ͖ɺ໎ࢠ
ͷ৺഑΋ແ͓͘નΊ͠·͢ɻ ʢౡࢢݪɺ�� Ҏ্ɺঁੑʣࡀ

ʓ خ໺஡͸߳Γ΋ྑͯ͘ຯ΋ඒຯ͍͠ͷͰ͖޷Ͱ͢ɻ ʢ௕࡚ࢢɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

ʓ خ໺ͷԹઘ౬౾෗͸Ұ౓৯΂ͨΒ๨ΕΒΕͣɺ·ͨ৯΂ͨ͘ͳΓ·͢ɻ͓ Έ΍͛ηοτ΋͋Γɺ
ങͬͯؼΓ·ͨ̇͠·͍͖ͨͨߦͰ͢ʂ ʢೆౡࢢݪɺ�� ୅ɺঁੑʣࡀ

以上

長崎県内にお住まいの方限定「リサチャン」アンケートモニター募集中 !
「リサチャン」は「長崎」に特化した地域密着型のアンケートサイトです。長崎県内に居住する18 歳以上

の方ならどなたでも参加できます。簡単な会員登録をするだけで、アンケートのご案内のメールが届きます。

　★あなたもリサチャンのアンケートを通じて意見発信しませんか ?

　★ポイントを貯める楽しみも !　会費等一切無料。いますぐご登録を !

~ リサチャン https://researchan.jp/　［リサチャン長崎］で検索〜
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　公益財団法人十八親和ふるさと振興基金
～　2022年度下期助成金交付先決定　～

公財）十八親和ふるさと振興基金へのご照会は
電話番号 095-828-8859　ファックス番号 095-821-0214

e-mail  nri@nagasaki-keizai.co.jp
事務局　担当　島田

（公財）十八親和ふるさと振興基金（理事長：山川 信彦
十八親和銀行取締役頭取）は2022年9月21日（水）に
第38回理事会を開催し、2022年度下期助成金交付先を
決定いたしました。選定された団体は、県内各地におい
ていずれも地域の活性化につながる社会貢献度の高い
事業を地道に続けている団体です。
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〒850-0841　長崎県長崎市銅座町1-11

（第38回理事会の様子）
2022年度下期助成金交付先

助成対象事業名 助成団体名
1
2
3
4
5
6

「文化のつどい」開催
「長崎日英協会創立25周年記念植樹祭」開催
｢ながさき大くんち展　子供向けイベント｣開催
冊子「平戸神楽」改訂・発刊
「口之津ポートバザール」タープテント購入
「島民ライター育成講座」開催

特定非営利活動法人　長崎国際文化協会
長崎日英協会
長崎伝統芸能振興会
平戸神楽振興会
みなとオアシスくちのつ運営協議会
一般社団法人　奈留しまなび舎

2022年9月末現在    助成総件数1,199件、助成総額585，220千円

現在、2023年度上期助成金の募集を行っています。（募集締切日：2023年7月末）
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長崎県の活性化に向けて
～選ばれる「新しい長崎県づくり」を目指して～
長崎県知事　大 石 賢 吾

寄　　稿

西九州新幹線、開業です。
九州旅客鉄道株式会社　執行役員　長崎支社長　田 中　 渉
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西九州新幹線の多面的機能
長崎県立大学　地域創造学部　実践経済学科　教授　鳥 丸　 聡
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調　　査 長崎県内の将来人口推計（Ⅱ）
～地域経済への影響～

調　　査 長崎県における建設業の現況
～「人材不足」の解消に向けて～

祝 西九州新幹線開業　特集号

SDGs取組みの評価・分析を通じて、サステナビリティ活動をサポート

『持続可能な開発目標』（Sustainable Development Goals）の略称で、2015年
9月に国連で採択された国際目標です。17の目標と、その目標を具体的にした
169のターゲットからなり、国連に加盟する全ての国が、2030年までに、貧困や
飢餓、エネルギー、気候変動、平和社会など、幅広い課題の解決を目指しています。

■SDGs

■Sustainable Scale Indexについて

とは

Sustainable Scale Indexは､約200の評価項目に回答することで､回答した企
業のSDGsに関連する取組みを指標化できます｡類似同業者との相対評価で､回
答した企業の立ち位置を把握することができます｡

くわしくはお近くの十八親和銀行窓口までおたずねください。

2021年11月15日現在




